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Die Kommiffion, weldje von der. Mehraahl der {dweizerijdhen
RKantons-Regierungen und von den Verwaltungen der Centralbahn
und Nordoftbahn sur Anjtrebung einer iiber den Gotthard fithren-
ben Alpenbahn aufgeftellt yoorden ift, hat bdie Unterseidyneten be-
auftragt, die Bwedmdfigleit einer E&ifenba[;nberbinbung swifden
per Sweiy und Jtalien und die éBottI;éiIe einer Gotthardlinie in
Yommersieller Begichung zu belendhten.

Wir haben biefen Anftrage nad) beften Krdften entfprodyen,
im Bewufitfein fowohl von ber Widtigleit, al8 aud) von ber
Sdywierigleit deffelben. Die Frage war nidt gany neu; in einer
umfaffenden Weife war fie jebod) nod) nicht erdrtert worben. Der
ebepfo audgedehnte al8 mannigfaltige Stoff lieR {idh nur mith-
fan; sufammenbringen; und bad Strcben nad) Sriindlicyfeit mufte
von felbft aitf das trodene Gebiet von Bahlen und ftatiftijhen
Angaben fithren und mande Wieberholung veranlaffen.

So yeitldufig unfer Beridht and) geworben ift, fo wird dem-
felben dod) nod) cine graphifhe Darftellung der VerfehrSgebiete



ver Ponfurrirendben Alpenbahnen fiix die verfdjicdenen Ausdgangs-
puntte Norditalien’s, und fern_et qucf; eine befonbere Begriindung
ber Hier Beigefﬁgten Dijtangen-Tabellen nadhfolgen.

Die Sadje galt und mehr al8 bdie Form. Wir judjten vor
Allem die mafgebenden Berhdliniffe getren bdarjuftellen, und I)oﬁ;n
darum ju einer richtigen Beurtheilung der gangen Frage beitragen

ju Edunen.

- Qm Juli 1864.

®. Koller, Ingenieur. _
B. Shmidlin, Director der fdyweiz. Centralbahn.
S. Stoll, Divector der {dhweiz. Nordoftbahn.
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G3 ift etne merfwiirbige Thatfache, dai3 ver Gebante an eine Cifenbahn-
verbindbung awifchen der Schroeiz und Stalien, trop ber augenfilligen Schwie-
rigleiten, weldye bie Alpenlette entgegenitellt, jdhon mit ben erjten Cntwiivfen
“bed fdhweizerifchen Bahnnehed Hervovgetreten ift, und fidy trop mandper un-
giinjtigen Verhiliniffe in weiten Kreifen verbreitet und befeftigt hat; bdiefetbe
finbet aber thyve volljtindige Erflavung in den vielen und grogen Jntevefjen,
weldye dud angeregte Unternehmen auf bHeiven Seiten ber Alpen empfehlen.

Die Berbindung wijdien der Schiweiz und Jtalien hatte feit langer Beit
fowoll fitr ben allgemeinen Berfelr ald firr die Anwohner eine grofe Widy:
tigteit. Tarum yaven aud ju deren BVerbefferung die erften und foftbarften
Strafenbauten unjered Jahrhunbertd unternommen worden. Und wenn
nun in pen Gifenbabmen ein KLommunitationdmittel evidyien, dad bdie beften
Kunftitraien weit fibertrifft, fo var e3 nur eine Wiederholung und Tolge
alter Beftrebungen, daf man aud diefen Fortidritt fnr bie SBerbmbung bex
beiden Lander ju benupen judhte.

Sdyon eine oberflddyliche Betvadhtung 3etgt dafy die fahrbaren Alpert-
pafle be3 Spliigen, Bernhardin, Gotthard und Simplon, bie frither ald -
Hanbdeldwege eine euvopdifdie Bebeutung befagen, ihrem Bwede nidt melr
geniigen.  Dad gange Gewlcht vder Maugelhaftigheit und der CEntbehrung
1a@t iy fedodh erft durch ein tiefered Cingebhen auf bie %erfcbr%berl)altmﬁe
evfennen.

Der Mangel eined Verbindungdglieved 3wifdhen dem italienifhen und
pem {dhvoeizerifchen Bahnnepe ift die Urfache, daf ber BVertelhr ver mitteleuro-
pdifden Staaten mit Jtalten an bem ungeheuven Auffdwounge nicht theil-
nebhmen Yonnte, den die Crieung der gewdhnlidhen Stragen durd) Sdyienen-
wege fonjt ftberall erzeugt hat. Der Cigenbanbel Jtaliew'd mit der Schoeis
und bem beutjdyen Jollvereine ift wilhrend ved leten Jahrzehnd3, wenn nicht
surigegangen, body gany ftationdr geblieben. Unbd ber italienifdhe Tranjit-
Handel mit dben n‘érblid)en'@taaten fat beinahe gang aufgetdrt,
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Jn frithern Beiten hatte der leptere eine verhilinigmaigig groe Be-
deuhing. Damald gieng der levantijdhe Hambel ber Schweiz und eined
fehr erheblichen Theiled der deutjdien Staaten itber bdie jchweizevijdhen Alpen-
piffe und itber bie italienijchen Seebifen. Jewt hat fich derfelbe amdern
Tranfitlinien zugewendet, Der BVovzug der gimjtigen geographifhen Lage,
ber bie italienijden Seehifen bed abviatijchen und mittelldndijchen Wreeved
in vielen RNidtungen vor ihren Mitbewerbern voraud haben, geniigt nidyt
mehr, um bdie Lonfurveny der legtern u befiegen. Denn die befjern interna-
tionalen Berbinbungen mit dem Binnenlande, weldye. diejen ju Gebote jtehen,
vermdgen den. geographifchen Bortheil von jenen mebhr ald aufzuwiegen.

Wahrend Marfeille und Trieft, fowie jammilidhe Hifen ded Kanald
und der Nordjee mit thren Hinterlindern duvch Cifenbahnen verbunden find,
it Stalien duvdy den ling3 jeiner ganzen RNorbgrenge fich hingiehenden Alpen-
wall von bem dibrigen Guropa gleichjam abgejchloffen, ober auf bie unvoll-
fommenen Trandport-Cinvichtungen von Gebivgdjtvagen bejhvantt. Durd)
bent Befit von CEifenbabnverbindungen auf der einen und buvch den Mangel
von jolchen auf ber andbern Seite milfjen aber die Entfernungen und mit
denfelben die natiirlichen Berfehrdverhdliniffe nothwendig vevandert werben.

Buv ndbern Begrimmdung diefer Anjicht erlauben wir und, aud den
eibgendijijchen 3ollgberfid)t§=‘,tabellen etuige Jahlen angufithren. Dex ge-
fommte internationale Syezialhandel der Schweiy gejtaltete fich der Menge
nady, abgefehen von benjenigen Verfehragegenjtinven, welde nady der Stirct-
3abl (Pferde und Bieh) odber nadh dem Werthe (Ackergerdthe und Fubhrwerte
bet der Cinfubr und Holz wud Holztoblen bei ber Audfubr) 3u verzollen find,
in der Periode von 1855 — 1862 wie folgt: .

Ginfubr. Ausfubr, Totalverfehr.
1855 *)Gtr. 10,128,894  Ctr. 1,489,514  Gtr. 11,618,408
1856 » 10,507,946 » 1,588,258 n 12,066,204
1857 » 11,192,350 » 1,617,864 s 12,810,214
1858 v 11,549,157 » 1,476,115 n 13,025,272
1859 » 12,812,989 » 1,435,351 n 14,248,340
1860 » 14,571,703 » 1,451,504 » 16,023,207
1861 s 15,697,932 » 1,721,237 » 17,419,169
1862 » 14,848,513 2,054,186 n 16,902,699

*) Bo nidyt ausdriidfich etwad anbeved bemerlt ift, ift unter ,Eentner” immer der,
mit bem beutichen Zollcentner ibentifhe, Scweijer- Eentner von 50 Kilogr. verftanden.
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Bei diefen Bablen ijt devjenige BVerfehr, welther die Grenglinie von
Brujio bid Gondo paffirte, in folgendem BVerhiltnip betheiligt:

* @infubr aus Stalien. Ausfuhr nad) Stalien. Lotal.
1855 Gtr. 665,791 Ctr. 326,717 Ctr. 992,508
1856 - w  6T2TITS 322,547 n 995,322
1857 - n 817,973 w 289,985 o 1,107,958
1858 o 705643 n 274,890 n 980,533
1859 n 689,442 n 248,741 oy 938,183
1860 n 192,511 207,902 » 1,050,413
1861 n 134,934 n 267,746 n 1,002,680
1862 689,365 » 239,625 n 928,990

Die geiammte internationale Handeldbewegung der Scyweiz (nicht ge-
vedmet den bloen Durdygangdverfehr) ift jomit im BVerlaufe der letten adyt
Jabre beinahe um bie Halfte geftiegen, wdilrend hinwieder im Bejonbdern
der Hombdel ber Schweiz mit ihrem fitblicdhen GSrengnachbar, o weit derjelbe
auf die oben beseicdnete, alle widitigen jchweizerifchen Alpenpdffe umfafjenve
Orenglinie angewiefen ift, fidy im Jahre 1862 gevinger davjtellt ald im
Sabhre 1855. Bon dem audwdrtigen Hanbel bder Schweiy fiel im Jahr
1855 nodh der eilfte Theil auf Jtalien, gegemwdrtig aber erjdjeint diefed
Land bei bentfelben nur noch mit dem adytzehuten Theil.

Diefe Thatjadye ift um o bemerfendwerther, da vad Boljyjtem wvon
Stalien in jiingjter Beit freifinnige Wenderungen duvdygefithrt hat, welde
aur Belebung bded Giitevaudtaujched jehr geeignet waven, wdihrend fidy den
Solljchranfen im Weften, Norden und Often der Sdyweis dbhnlidhe Verdnbve-
rungen nidt nadyrithmen laffen. Der Stilljtand in der Entwidelung ded
fdyweizerijd)- italienijhen Berfehrd findet alfjo wirtlicdy feine Eraruny eingig
mir in dem Umjtanbe, baf bemfjelben nidht die gleihen verbefjerten Kom-
munifationdmittel 3u Gebote jtehen, bie in andern Ridytungen vorhanben find.

Man darf nidt ehwa glauben, dbaf diefe Nadytheile nur nady einter Seite
binfallen, denn ber Hanbel ijt nicht wie dad Spiel, bet weldem nur der
eine gewinnt, und der andeve ebenjo viel verliert, jonbern er bringt immer
beiben Theilen Gewinn, invem er ald Gittevausdtaujd dem einen und dbem
anbern Giiter von hdherm Werthe ufihrt. Jebe Stdrung, Cridywerung
ober nterbredpng bed Handeld fhavet daber den RKdufern und dben BVer-
taufern, ben Empfingern und den BVerfendevn, fiberhaupt allen, bie mittel-
bar ober unmittelbar babei betheiligt find. Und wad von bem Giitervertehre
gilt, bad gilt aud) von dem Perjonenvertehyve, deffen Bortheile war weniger
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mefbar, aber nidyt weniger bebeutend fiud. Wenn ber Hanbdel und bdie Be-
wegung zwifden Stalien wnd der Schweiy, ober gwifhen SJtalien, Babden,
Bitvitemberg oder Bayern fidhy nicht ‘enttwicPeln Yamn, fo Yeidet tmmer bad eine
unb bad anbdere Land. Mnb wenn der BVerfehr ° vom ndvdlidjen’ Qeutid)lanb
von Holland, Belgien und ben Rheingegenven ober von-bem ditlicyen Frant:
veih und von England mit der Levante, mit Egypient und Oftindien die ge-
rabe unb vatireliche Qinie tiivd) bdie Schiveiz und Stalien nidyt beniigert-Lann,
fo verlieren bie eimen ben Tranfit mit feinewr BVortheilen, uny bdie -anbern
Babert ben Schaben eined Ummcgeé und der damit nerbunbenen %erﬂ)euerung
. und Gridyweiung u tragen.
Die Bebeutung bdiefer- Folgen aft fidh burd; Bablen nur ungendigend
begeichnen.. Wean Yann woohl leicht ‘angeben, .daf der Handel 3wijdyen ber
Sdyweiz und Jtalien, jdon nady bem Maftabe der allgemeinen Junafme ded
fhweizerijchen Sgaﬁbe&, um 600,000 3érttner jahelidy hdher fein follte, aber
man Yann nidyt bejtimmen , weldje Summme von Thitigteit, Crrverb und An-
regung mit biefen 600,000 entnern juviickgeblicben ift. Und ebenfo verhilt
e3 fidy mit dem Tvanfit. WMan fann die Verminberung heraudfinven, aber
ol bag Widhtige, wad fich davan: Eniipft, entaeht ver Abwagung, Dag Ur-
theil muf fidy auf die allgemeine Grfahrung ftiigen, bap mit vem Austaufdhe
ver Giiter und mit'-ber Qeberibigteit ded BVerfehrd aud) Gewerbafleifs, Bilbung
und Woblftand in grogem WMake unehmen, daf der Gitter-Audtaujd) und
ber gange Bertehr durdy gute BVerbindungen am meiften‘befbr‘dett wird, und
bdi; ber Ginflui bejfever. SBerB'inbungen um fo madytiger ift,  je mebhr die
Qanber, zwifdien denen fie' ftattfinden, eine btd)te Bevdlterung und eine groi;e
Berjchiebenbeit an Probuften beﬁgen

Nadh) biefen. Sipen, die immer. unbn uberat[ walhr find, mag mun De-
meffert werdert, wie viele und wie grofge Jutereffen von bder Entjdheibung
abbangew, ob eine-(&iienbabn:bie, bevdlfertiten, betviebjamiten und wohlha-
benditen: Theile Guvopa’s mit Jtalien verbinden und dem Hanbel ver Scyweis
unb ber Rbeinlande mit ber Levante und Egyptent, fo wie dbem BVerfehr von
Grofbrittanien mit deffen afiatijden und auftvalifdhen Kolonicen bie gevabe,
‘bequemite und den Seeweg mdglichit dbfﬁt_z,enbe ©Strafge erdffnen wird.

. Die dweizerifche Alpendahn hat eine univerfelle Bebeutung, - Am meiften
aber ijt Jtatien, und nadiit demfelben bie Schyweiz, bag fiidlicdhe und wejtliche

" Deutichlond, b3 Eliaf, Belgien und. England bdabei betbheiligt.
e Stalten ift eine mdglichit divette Gifenbahnverbinbung mit Mittel- .
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Guropa ebenfowohl eine politijhe, wie eine merfantilifdhe. Nothwendigleit.
Wenn vie Stagnation aufhdven foll, bie in_ eingelnen Theilen biefed Lonbed
i3 jet geberricht Bat, fo mifjen Gewohnbeiten und Sbeen: gedndert werben.
Unb Diegu bevarf 3 bev feten Beriihrung mit neuen Elementen. Ju bdiejem
Bwede fann wun die Alpenbahn am 'w'trtiamitenl beitragen. Al3: DBerbin-
bungdmittel mit Lanbern, die in ber Jndujtrie und Bildung eine hobhe Stelle
einnehmen . und . al3 Tvdger eined: manmgfaltigen‘ Berfehrd bildet fie vou
felbjt audh dew Kanmal fitrx neue anid)auungm und neue Beijpiele, fut P, O
beitdfraft und untemebnmngsgetit

-Dad Kdnigreih Jtalien jteht ferner im %egnffe, in bie Neibe bev euves
patichen Grofmadyte einguiveten. Seiner gangen- Wngenaugdehiung nady
ein Kijtenland, wird ed die Gropmadstitellung nur behaupten LHunen, wenn
3 ibm gelingt, fich bald gu einer Dbedentenven Seemadit emporgujchwingen.
Die Crreichung bdiefed Bieled hingt wefentlidy aucdh dayon ab, bak fidy
die italienijche .@dnbelsmqﬁne in grofem Magftabe entwickelt und u ihrer ehe-
maligen: Blithe entfaltet, - Und bdie Entwidelung ver Hanveldmarine ift wie-
derum bebingt durdy bie Auddbehnung ded Verfehrd vev italieniidhen Seehifen
mit bem Binnenlande, Die Alpenbahn ijt allein im Stande, dem italientjcien
6eebanbet einen grogartigen Aufidwung au verjchaffen, indem fie ihm nord-
wirtd ein veiched unbd wweited Feld der Ju- unb Abfubr evffnet.

Audy fiir die Schwei hat die Alpenbabhn eine allgemeine und eine poli-
tijhe Beveutung. Soll fie dody eine leichteve Verbindung mit dem italieni-
fdhen Ranbdesdtheile evjtellen und dbadurd) nicht nur die Mglidyleit einer wirk:
famen militavijchen Bevtheidigung, fondern audy den fciten und dauerhaften
Anjdluf gerodhren, der durd) bie un;al)hgeu %aben eined vegen BVevlehvd
gebilbet wird.

. Wenn ferner fitr die gange Cd;metg eine Menge von matenellen und
getittgeu Bortheilen au3 -dem Nmitande entipringen, dap fie vorzugdweife
bad Land bed Reifend ift, fo ift audy jeded BVerbilinip von Widhtigteit, dad
diejen Vovzug zu befeftigen und zu - erhdhen vermag. €3 giebt nun aber
neben den meigm ber Natur und neben den beftehenden BVertehrdetnvichtun-
gen: tein Mittel, bad eine grdpeve Anzichungdbraft yum Reifen in und duvdh
bie Schweiy andithen thimte, ald: eine Alpenbabn, die dad jhdnite und grog-
artigite Gin- und Audgangdthor von Jtalien erdffnet. ,
~ Wiv bejdrinten und auf biefe Andeutungen und geben zu anbern %er—
 paltniffen fber, weldye eine Gifenbahn awifhen ber Schioeiz wmd Stalien

nicht minder einbringlidy anvathen, '



Die Alpent haben aufgehdet, fiiv Sdyienenwege ein unitberwinbdlidyed. Hin-
bernifs su bilven. Abgefehen von der Sommeringbahn, die jdhon vor 10 Jah-
ren*) wollendet wurdbe und Wien mit BVenedig und Trieft verbindet, ift man
gegenwdrtig auf beiben Seiten der Schywei eifrig bejdhaftigt, fie von Neuem 3u
burdibredyen. Die Mont-Cenidbahn im Weften, die Turin mit Chambéry
und mit Genf und Lyon verbinden foll, wird auf der ndrdliden Seite biz St.
Midhel und auf vder fiidlidyen bid Sufa betrieben und enthalt nur nod) eine Luicte
von 73 Kilometern. Die BVollendbungarbeiten, die hauptjadlich in dem Tunnel
vort 12,220 Metern wijden Bardounéde und WMobane**) bejtehen, find
gegemwartig. auf mehr al3 3,300 Meter odber auf mehr ald einen SBiertI)e'}l
vovgeriictt und dev Reft von: 8,900 Metern wird, nady dem jepigen Fovtjchritte
yot 3 Metern taglidy oder mehr ald einem Kifometer jahrlih in den
beibent  Richtftollen ujammengenommen, lingjtend nodh neun Jahre in
Anfprud) nehmen, felbjt wenn in diefer Beit die Erfahrung und die Yug-
bilbung der Technif feine weiteve Vejdhleunigung ermdglichen jollten. Und
die Brennerbahn auf der Oitfeite der Schweiy, die Witnchen und
Wien mit BVevona, begiehungdweife mit den italientfdien Seehafen verbinben
foll, jteht auf der MNordieite bid Jundbruct und auf der Sitdfeite b3 Bogen:
im DBetriebe; und die Strecte wijden biefen beiben Puntten, mit einer Range
vort 126 RKilometern, joll fdhont in dret Jahren vollendet werben, ba bdie
gimftigen Terrain-BVerhalinijje bad Gebirge obyue eigentlichen Wlpentunvel und
fberhaupt ohne Tunnel von mehr ald 600 Wetern Lange, in einer Hibe
vort 1,366 Wetern {tber dem Meeve ju fiberfdyreiten geftatten.

Weber die eine nody die anbeve diefer Linien vermag ven angefithrien
Beviiviniffen von Jtalien u entfprechen, denmt die erjteve ifjt dem eigent-
lidhen Bertehratreife von Warjeille und die lehteve demjenigen von Trieft viel
aw: nabe geviickt, um ein evgiebiged Feld bieten u fdnmen, und HGberdiel
filhren beibe Qinien duvd) dad Gebiet von Staaterr, von denew Jtalien in
feinen Berbindungen mit- Mittel-Guropa unablhingig su fein, aud politijden
Griinden witnjchen mug.

Und nody weniger liegen bie beiben. Linien im fdyweizerijchen Inteveffe.
Sind- e3 dody gevabeyu- Konfurvenylinien, welde den Tranfit durd) die Sdyweis
febr bejdhranten und bie Alpenjtvagen auf eine gany lofale Beveutung uviick=

*) .Sie vourdbe am 17. Suli 1854 erdfinet und durchbridt die Alpen in einev Hihe
von 897m mit einem 1,431m langen Tunnmel, v

**) Der Culminationspuntt diefes Tunnels ift ouf 1,338m itber Meer beftimmt.
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fithren werden. An den Arbeiten am Mont-Cenid und am Brenner mag
bie Sdyweiz erfennen, wad u thun ift und wad auf dem Spiele ftebt.

Bwijdien Nigza, wo die Kitftenlinie von Genua nady Toulon vorbeigeht,
unb dem Wont-Cenid Lefteht eine Entfernung vou ungefibr 160 Kilometern:
und wijdhen dem Sdmmeving und Brenmer eine folde von 330 Kilometern,
awijdien bem Mont-Cenid und Brenner hingegen eine Enifernung von 420,
ober wennt man lingd ber ziemlidy gevounbenen Alpenfette mifgt, von 480
Rilometern. Diefe Liicke 3wifchen e Alpenbahuen ift alfo weitausd bdie
grdfte, und fie mup um jo fithlbarer werden, je mebr fich vimgBum bdie
Gijenbabnen audbehnen und vervoljtandigen.

Wenn bdie Bwedmaipigteit einer Cijenbahnverbindung awifchen der Schroeis
und SQtalien aufer Bweifel fteht, fo bilbet hingegen die Tahl ber Linie nody
eine offene Streitfrage. teben dem Lufmanier, der guerft vovgejchlagen umnd
am lauteften empfohlen worben war, fam audy der Gotthard, ber Simyplon,
ber Syliigen, der BVernhardin und ber Septimer ur WMitbewerbuny.

Tiefe verjdyievenen Entwife haben aber nidht ben gleidhen Rang, und
e3 find wobl nuv jwei derfelben, bdie Jowohl von bder Sdhweiz, ald wvon
Jtalien eine evnftliche Unterftitbung erwarten diivfen. Der Bernharbin und
Septimer yourden wegen driliden Verbdltniflen und Sdywicrigteiten nicht
weiter beadhtet. Dem Simplon fteht dle Nahe der Wont-Cenidbabhn ent-
gegert. Unbd bdie '@d)meig fann eine Qinie nidyt gutheifen, weldye den Kanton
Teffin umgeht. €3 {dyliept aud) wirtlich ber Hanbeldvevtrag wifchen bder
Sdyweiz und Sardinien vom 8. Juni 1851 bdie Linien de3 Simplon, bed
Syplilgen und Septimer infofern aud, ald die darin audgefprodene gegen:
feitige BVerpflidhtung aur Handbbietung fiir den Vau einer Cifendbabm wijdyen
beivent Ranbern fich nur auf eine Rinie begieht, ,weldye unmittelbar wvon der
niardinijchen Grenge obet von dem geeignetiten Puntte ded Langenfee’d aud:
ngebend, die Ridtung nady Deutfchland verfolgend, dovt mit den Cifenbabhnen
»0e3 Bollvereined in Berbindbung gefetst wird.”

b fo handelt e fidh eigentlid), wenn fiber die lofale Bebeutung hinaud=
gefeben wird, nur um ben RQubmanier und um ven Gotthard, oder um bie
Srage, weldie von den beiben Linten den Vorzug verdient, denn bei ben um-
gebenern Kojten, weldhe der VWau einer Afpenbahn wvernrfadyt, bdarf wohl
wabrend einer langen Beit nidt mehr ald eine Linie auf die Ausdfihrung
boffen. Und bdiefe Frage hHangt nun wieder ab wvon den Koften der Bahn-
anlage und ded Vetriebd und nod) mehy von der Grdfe ded Verfelyrd, weldhe
bie eine und die anbere Linie an fich zu iehen befdbigt ift. :
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MWiv verfuchen diefen legteren Theil au bebandeln und durdy die Dar:
" ftellung unbd Abwdgung der fommerziellen unb volfdwirthicdaitlichen Jnterefien
nadgumweifen, daf der Gotthard einen viel grdpeven BVerfehr unb darum
audy -etne viel gtoﬁete G‘mna!)me und unteritugung erwarten bm ald bet
'8utmamer

ueber bie technijchen %eﬂ)altmﬁe meld)e ben @egenftanb einer beiou—
beren . Qluéemanbettegung ‘bilben follent, bemevfen wir nur, bdaf wiv ur
Berechumg der Cntiernungen diejenigen Projette. angenommen haben, weldye
bie. giinftigiten. Betriebdverhiltniffe darbieten. Namlich fire den Gotthard _
bie untere, von Herrn Jngeniewr Wetli- entworfene unb von den Hevren
Oberingenieur Bectl und Oberbanrath G.exw tg mobifizirte Linie mit einer
Lange von _101,; Kilometern wijchen: Flitelen und Biadca (dem Anjchlug-
puntt an die- tefjinijchen Bahnen), fiiv den Lulmanier die von Herrn Giled
(Brafjen) 'botgeid)lagene und von bder italienifdhen '@iienBal)nfommiiiion unter
ben’ vevidyievenen Cntwiixfen fiiv den Lubmanier audgewdhite Linie mit einex
Lange von 120 Kilometern zwifdyen Shur und Biadea, und firr den Simplon
endlich die von ber %ema[tung ber Walliferbabn empfohlene Linte mit einer
Linge von 80 Kilometern wijden Brieg (Gliss) und  Domo: H'Offela.
. Qeptere fteht binfidtlidy der BetviebBverhdliniffe binter den beiden erftern

voeit guvildt, [&Bt abev eine Hivzere Baugeit ju.*) :

Bei Aufjtellung unferer Diftangentabellen Haben wir uns gendthigt
gefeben,. eine Reibe neuev Bahnlinien in Bevidjidtigung zu jiehen, bie ent=
toeder nody im Bau begrifien ober in der beiliegenden RKavte erjt al3
Projette vergeichnet find, deven Audfithrung aber wvor ber Vollendbung der
Alpenbabn al3 ficher angenommen werden fann, Wir Haben und befjtvebt,
die Lingen bdiefer nodh nidht tn Betvieb {tehenven Linien nach authentijchen
Quellen fejtzufegen. TWo und died nidt maglidy war, yourden fie mit thun-
lichjter Genauigteit nady grbi;'efen Rarten ermittelt. Die Yangen bder be:
triebenen Linen wuvben jeweilen aud. offiziellen Diftanzengeigern entnommen.
- Giner Rinie haben wiv bier bejonderd zu gedenfen, bie gleidhom ald
neuefted Nlpenbabhnprojett ericheint umd wefentlich guv Betampfung obder
theilmweifen Paralyfivung ved Gotthard’s uub mebhr nod) ded Lubmanier’d fitv

*) Der Tunnel des untern Gotthavdprojelts ift 16,400™ fang und Paum bei diefer
Qinge beffen Kulminationshidpe auf 1,200—1,350m feftgefest werben, je nadbem man
auf ben Sdadtbetrie geringern ober grifern Merth legt. Dev unfdadytbare Tunmel
be8 ufmanierprojetts ift 13,200m fang auf einer bﬂbe vor 1,250 m , ber Glmplontutmct
4,668m quf 1,732m Hibe fber Meer. . . .



dent Berfehr vom adbriatijden Meeeve mit der Scyweiy, Siidbeutidhland und
dem Rbeine anfgeftellt worden ifit. €32 ijt died bdie Linie, welde einerjeitd
in-ber Ridytung von Trieft {iber Mdine und Tolmesgo, anbdererfeitd in der
Ridytung von BVenedig iiber - Trevifo :unb, Belluna {ich in Briren an die
Brennerbahn anfdhliegen und, bdiefe in Jnndbruct wieber verlaffenv, iber
Bily nacdy Kempten d. h. in bivefter Rinie gegen den Vobenfee, vefp. die
Sdyweiz, gegen Ulm und Stuttgart und gegen Anugdburg gesogen werden
foll.- Hierdurdy wird vou. der einen und anbern Hafenjtadt gegenitber der
Route fiber BVevona - Brenner - Wiinchen 2. eine bedeutende Ablrgung ersielt.
Die drei WAbtheilungen biefer mneuen Linie, ndmlidy von Ubine nady Briven,
o Trevifo nady Brixen vefp. sum Anjhlu an die vovige Abtheilung, und
von Jundbrud nady Kempten find jest Gegenjtand. evniter Bejtrebungen und
genauer technifdher Unterfuchungen. Nur durd) diefe Linie ift eine nachhal-
tige Hebung ded Hanveld und BVertehrd von Trieft und Benedig gegenitber
anbern mittellandijchen: Seepligen mdglid). Die beveutenven Opfer, weldhe
Oejtreich won jeher ju biefem Rwede und zur Audbiloung bed fiidlichen
Bahnneked. 3u bringen beveit war und jdon gebradit hat, lafjen an bdev
~ Aufithrung bdiefer neuen Linie nidyt weifeln. ©3 mufte diefelbe aljo
bei ben nadyfolgenven Betrachtungen um fo mebr in Beviitfichtigung gezogen
werden, al3 fie in. bie Berfehrdgebiete ver. hweizevijchen Alpenpdffe fehr
tief eingveift. = = . A o




L. Yerhehrooerhiltnife,

Nadh der bezeidhneten Aufgabe liegt und hauptjacdhlid) ob, die Verfehr3-
verhaltniffe der verfdhiebenen Qinder in Betveff der fraglichen Alpenbabhnen
barzuftellen, und dabei jowohl die jepigen Bujtinbe ald auchy bdie Elemente
der Tinftigen Entwidelung u beriikjichtigen. €3 wird fid) immer um einen
internationalen Bevfehr handeln, und um einen Verlehr, bei weldyem Jtalien
betheiligt ift; nuv bei der Schweiz findet eine Ausnahme ftatt. Denn wik-
rend bdie Alpenbahn fitr anbere Lander nur ald eine Verbintung mit Jtalien
erjcheint, ift fie fiiv die Sdyweiy audy eine Berbindungdlinie eingelner Landesd-
theile und davum audh eine Trdgerin ded innern Berfehr3.

A. QJuterner BVerbehr (Sdtveiz).

Wir betvadyten nun zuerjt die Scheiz ohne Ritctfidit auf andere Linbder,
invem wir nur ben Cinflug der Alpenbahnen auf die Verbindbung bder
Lanbdedtheile unter fidy in’s Ange faffen. BVei der Bebeutung, die von einigen
Kantonen der Wejtidyweiz dem Simplon beigelegt wird, mag e3 nidht un-
paffend fein, denfelben ebenfalld in den Kreid der BVergleidyung 3u iehen.

Dad dhweizerifche BVabnmep vehut fidy jest jchon in der Richtung bded
Simplow’d bi3 Citten aud. Die BVerlangerung von Sitten bid Brieg hat
bereit3 begonnen und wird ywohl vollenbet werben, mag die Simplonbahn ur
Nuafithrung Fommen odber nidht. An der Linie von Brieg bid an bie
italientjhe ®venge ftebt auf jchweizerijhem Bodben nur ein eingiged unbedeu-
tenbed Ddrfdhen vom etwa 400 Simwobnern. Ta3 Gebiet ded3 Kantond
Tefjin wird von der Simplonbahn gar nicht bevithret.

Jn ter Richtung ded Luimanier’d erftrectt fidy dad jdpweizerijche Bahu-
ne bi3 Chur., BVon diefem Orte fithrt die Alpenbahn durd dad bimduerijdye
Oberlond und den feffinijhen Begirt Blegno nady Biadca, bem gemeinjamen
Rielpuntte bed Lufmanier- und bed Gotthard -Projetted. Die biindneri-
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fhen Begivte Glenner, Jmboden und Vorderrhein, jowie dev teffinijdye Besivk
Blegne, mit einer, meijt Biehjudyt und Alpenwirthidhaft treibenden, Bewdl-
Terung vor gufammen 39,000 Seelen, erbalten aljo bei dbem Bau bder Lut-
manierlinie eine Eijenbabnoerbindbung mit der iibrigen Sdyweiz, wibhrend fie
bet beren Nidtaudfilhrung andy fernerhin von vem Eifenbalhnverfehr aus-
gefdbloffen bleiben,

Die Gotthardlinie geht vom jepigen jdyweizerijchen Babhnnete, fowohl
von Riridy ald von Lugern aud, iber Golvau, Sdwyy, Brunnen und
Flitelen durcy den Kanton Uri und bad Livinenthal nad) Biadca. Sie
bringt alfo bie {dwomzerijden Besirle Kiufnadt und Sdywy;, ben gangen
Kanton Urt und den teffinijhen Beyivt Leventina jur unmittelbaren Bevith-
rung mit ber Bahnlinie. Und bdiefe Lanbedtheile, welde jomit ber Wohl-
that einer Cifenbalmverbindbung mit ber iibrigen Sdyweiz theilhaftig werbden,
obev bei dem Bau einer anbern Alpenbabn biefelbe audy Hinftighin entbehren
mitgten, befiben eine Bevdiferung von 45,000 Seelen,

An der Gotthardlinie liegen bdie Hauptorte der RKantone Sy und
i, ndmlid) Edyoyz mit 5,700 und Altorf mit 2,400 Eluwohnern, yodhrend
von allen an ber Lubmanierlinie liegenden Gemeinden feine eingige mehr ald
1,500 Ginmwobner 3ahit.

Aud diefen Vevhalinifjen evgiebt fich, dag durd) den Bau einer Sim-
plonbabn fitr bie Berbindbung im SJnnevn ber Sdyweiz nidtd gewonnen
wird, baB uur der Lufmanier und der Gotthard dem Kanton Teffin vor-
theilhafte Anjdlifle vevichaffenn Fdnmen, und baf bie Gottharblinie einer
hoheven BVoltzzahl und mehr BVerfehrpuntien dbie Wobhlthat einer Cijenbahn-
verbinbung gewahyrt, ald bie Linie ded Qubmanier’s.

Um wnd nidht in unfichern Boraudjebungenn 3u verlieren, bhaben wiv
hier nidht Ridjidt genvmmen auf die wabhrideinliche ober mdglidhe Ber-
grdgevung ded fdyweisevijhen Babnuneped, weldhe bdie BVerwirtlidung ber
einen ober anderen Alpenbabhn vevanlaffen tonnte. Judeffen darf wohl mit
Buverfidht behauptet werden, bdag in bdiefer Beziehung die Gotthardbahn
binter ihren WMitbewerbern nidyt uviiditeht. Wiirbe dody Jdhon die Angriff-
nabue der evftern 3. B. bie Critellung der Linie Luzern-Rangnau jur Folge haben.
Hinfiytliy dev Stragenverbindbungen liegt der Vortheil gany auf der Seite
der Gotthardlinie, indem fidy bdiejelbe mittelft der Furfa- und Oberalpjtrage
art bad Wallid und. an dad BVorberrheinthal, und mittelft der leicht u ver-
beffernden Sufjtenitrage an dad Berneroberland anfchlieht.

Wenn moan die Berbindbungen bed Kantond Teffin im Befonberen in’d
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Auge fapt, fo tinmnen lediglidh die Linien bed Lutmanier’d und bed @ottbcu:b’é '
in. Betradt . fommen.

Beide befolgen von ihrem Beveinigungdpuntte Bet Qilaﬁca in iubltd)er
Richtung den gleidhen TWeg. Abgefehen vou - den wet ndrdlich von Biadea
liegenben Begivten Leventina und Blegno onnte e3 daber, foweit €3 nur bie
Berbindung pe3 Kantond unter fidh und mit’ Stahen betrifft, fiir ‘I;eiim
gleichgiltig fein, ob ber Sieg dem R[ubmanier ober bem Gotthard gufdlit.

Gang anverd ftellt fid) aber die Sache bar, wenn aqudh die Berbindung
ber genannten gwei Begivte mit den itbrigen Kantondtheilen und fjodann die
Berbindung bed Kantond Teffin mit dent. andern Schweizertantonen uny ven
binterliegenden Ranbern in Betracht gesogen wird. In diefer Richtung neigt
i) die Waagichale gang entichieven zu Guniten ded Gotthard’s.

- Hinfichtlidy der Stellung jener beiven teffinifchen Begirfe ju diefer Frage
ift ndmlidy von. Bedbeutung, dak der an der Gotthard-Linie liegende BVesirt .
Leventina eine grofere Bevdlfernng enthdlt, ald der an dev Lubmanier-Linie
Tliegenbe Bezivt Blegno, und dap jene Bevdlterung. bidanhin in dem Gotthard-
Berfebhre ihre veidlichite Nahrungdquelle gefunden bat, deren fie beﬂuftig
gehen wiigte, wenn ftatt der Gotthardbahn, die Lutmanierbahm erftellt wird,
wihrend im umgetehrien Falle eine dhnlidye %et[ebung beitel)enbet Smetefien
nidf eintritt,

Bu beffever. Wiirdigung bet %erbmbungen ‘yoeldye Ddie beiden ‘Brnlefte
vem Rantone Teffin mit bet itbrigen 6d)metg gewabten geben wir foIqenbe
Bergletdyungen..

Bon dem BVereinigungdpuntte éBtaﬁca aué feeild nad) ber futgeften
Qinie bemeffen, fallen auf der Norvdjeite dev: lpen

in bad BVerfehrdgebiet dber Gotthavrd: Stnte ,
Die Kantone Genf, Waadt, Wallid, Neuenburg, Freiburg, Bern, . Solo-
~ -thurn, Bajel (Stadt und Land), Aargau, Lugern, Uri, Sy (mit
Yudnabhme bed Bejirtds Mardy), Ob- und Nidwalven, Bug, Jirid),
Sdaffhauien, Thurgou (mtt Q{uénabme ber SBegttte Arbon” und
Difchoiazell) ; .
.in bad BVertehrdgebiet derx Butmamet Linie: ,
Die Kantone Graubinben (ohne den Bezirt Moefa), Glavud, St. Gallen,
Appenzell, nebjt den Begirfen WMavdh (Cd)m)g) und . Arbon und
Bijdhofzzell (Thurgan).

Die in bad Berlehrdgebiet ded Gotthard'd fallenden - il)_ede ber

~ ©dyweiz enthalten nadh. der Jdhlung ven 1860 eine Bevdlferung von
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1,996,580 Seelen, die in bad Verlelrdgebiet dved Lulmanier’d fallenden
bagegen nur eifte foldhe von 391,142 Seelen. Ron ber ganzen nbrdlich bex
Alpen wobnenden id)metgertid)en Bevdlferung umfaft iomtt bad Gebiet bed
Gotthard’s 84%, a8 Gebiet bed Lufmanter’d 16%.

Kantond- @auptorte unbd @tabte sber @ememben meld;esooo
Eimmwohner ober b_aruber 380len, fommen — nad) er neueften eibgendffifcyen
%ebbltemngé_&abeue im Berfehragebiete ded @ottbarb’é 35 vor, ndmlidy:

Gmn:‘obmr . Gmn;ol;ner

1) 3urlcb Stabt 19,758 18) Biel 5,973

Auogembn 22510 42,708 19) Golothurn, Gauptort 5,916

2) @enf, @auptort-(obueineg)n 45 20) Ranghau - 5,860 .

3) Bafel , . .37918 21) Gavouge 5,817
4) Bern 29,016 - 22) Sdywys, Hauptort - 5,742
5) faufonne , 920,515  23) Ufter . 5,610
6) Chouy:de-fondd 16,778  24) Horgen 5,311
7) fugern, Hauptort 11,522 25) Summidwaly 5,239

8) Freiburg 10454 - 26) Wahlern 5116

9) RNeuenburg , 10,382 27) arau, Pauptort 5,094

10) Qocle : - - 9,301 28) ©t. Jmmer - - 5,057
11) Sdaffbaufen, Hauptort 8,637 29) Gitten, Hauptort 4,230
12) Ginfiedeln ‘ 7,253 - 30) Frauenfeld, , - 3,921
13) Plainpalaid (Genf) 6,597  31) Bug, Sauptort 3,854
14) Winterthur 6523  32) Riejtal, 3,368
15) Bevey 6494  33) Gamen, , 3,301
16) Konip , 16,092 34) Altorf, Dauptort 2,426
17) Wavenjdwetl -~ 5980  35) Stamy, 2,028

Total 361 416

Dad %etfebr@gebtet bed Qutmanier’d 3ahlt dagegen Kantons- =Haupt:
orte fomwie anbere Stddte ober Gemeinben mit einer gleidy grofen
Smtmmalgal)l »on Ginwohnern nur 9, namlich: :

‘Rmm:g[mr . : Qinm:blltet-
1) &t. Gallen, Qauptott 14,532 6) QBattmx)I : 5,075
2) Hevidaw, , 9518 7) Glarua, Hauptort 4,797
3) Altjtatten im Roeintgat 7,266  8) Appenyell, Pauptort - 3,277
4) Ghur, anptort 6,990  9) Togen, ' 2,932

5) Tablat : 5,191 ' Fotal 60,178
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Bon der ndrdlich der Wlpen wohnenden jdhweizerijdien Vevdlferung dev
RKantondhauptorte, jowie dev iibrigen Stadte ober Gemeinden mit 5,000 Seelen
und bdariber fallen auf bdad Gotthardgebiet 86%;, auf dajd ﬁufmamet
gebiet 1404, .

Mag man alfo die gange Bevdlferung odber nur bdiejenige ver Kantond-
bauptorte unb ver itbrigen grdferen Stivte ober Gemeinven in Betradht giehen,
fo bejtebt zwifchen den Gebieten bed (Sjottbatb’é und Lutmanier’d jtetd ziemlid)
genau dadfelbe BVerhiltnik, namlich, dak die @mmol)nersal)l ber Gebiete ded
erftern mebhr al3 dad fiinffache derjenigen der Gebiete ved leftern betvdgt.

Die Diftanz-Verhaltnijie poijden Bellingona und ven adyt

widitigiten Sdhyweizerftadbten geftalten fich {iber bic beiden Linien ie folgt:
Bon Bellimjona nady

Quzern, Bitvid). Bafel. Bern. Chaux- Laufaune. Genf.

be-fonbs,
itber ben Lufmanier Kil. 325 264 367 396 455 . 494 548
v n Gotthard » 169 199 265 261 346 359 420

Diffeveny ju Gunjten
bed Gotthard’d » 156 65 102 135 109 135 128

Fir St. Gallen, der fiebenten Stadt mach der Bevdlferung, ijt da-
gegen bie Dijtang iiber den Gotthard 283 RKilometer, ftber den Lufmanier
248 Rilometer, vie. Differen su Gunjten de3 Lutmanier’d fomit
35 Kilometer. _

Nehmen wir ein filometrijhed Tar-Betrefinig an:

beim Perfonen-BVertehr von 7 C3. per Perjou
»  Oliterverfehr 0 14, , Toune,
fo ergeben fih su Gunften ded Gotthard’d, und daher zu Ungunjten
bed Rufmanier’d, folgende durchjchmittlidye Tax- Differenzen:

Bellingona fiiv einen . fitv eine
uad - Reifenden. Zonne Giiter.
fugern . . . . Fr- 10. 92 ¥, 21. 84
Buri . . . . , 4.5 s 9.10
Bajel . . . . .-, T 14 - » 14, 28 -
Bern-. . . .. , 9486 . 18. 90
Ghaur-defondd . . , 7. 63 » 15. 26
Qaufone . . . ., 9. 45 , 18. 90
Genf . . . .. , 8.9 - » 17.92
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Dagegen wird fiiv St. Gallen iber den Lubmanier bdie Pevjonen-
tare um Fr. 2. 45 per Reifenven, die Giitertare um Fr 4. 90 per Tonne
billiger al3 itber den Sotthard.

e die Perfonenzirge, einjhlieklich bed Aufenthaltd auf den Bwifchen-
Gtationen eine mittlere Gejchwinbigleit von 24 Kilometern auf eine Jeitjtunbde
angenommen, Yoird die Fahrzeit von Bellingona iiber den Lufmanier mehr
betragen al3 iiber den Gotthard:

nady Lugern 6 Stunben 30 Minuten

p  Bitrid) 2 4, 4 ,
s Bajel 8§ , 15
»  Bern 5 " 35 "
s Chaux-ve-fouvd 4 , 30
»  Raufanne 5 " 3B
n  Genf 5 , 2 .,

bagegen weniger:
nad)y St. SGallen 1 Stunve 30 Minuten.

RNady diefen Bahlen fann vom Standpuntte ded Lantond Tefjin ausd itber
den grofen Boraug dved Sotthard’d Yein Bweifel obwalten; und wenn bie
Berbindung ded KLantond Tejfin mit der iibrigen Schiweiz nicht nur ein fan-
tonaled, jombern audy ein jchweizerijched Intereffe von hoher Bebeutung bil-
det, o wird audhy der Vorzug dem Gotthard vom allgemein jdweizerijchen
Ctanbpuntie aud gebithren.

Berfonenverfehr. Wir glauben in diejen Abjdmitt nod) die Cvdr:
terung bed ganzen Perfonenverfehr? aufnehmen zu jollen, weil ed
nidht moglich ift audzujcheiven, wasd der Sdhweiz im Bejondern und wa3d dem
eigentlichen intevrnationalen Berfehr angehdrt. €2 {ind inbeffen zwei
Theile audeinander zu halten, ndmlid) die Beniipung dev gangen Alpenbabhn,
ober ber fogenannte burdygehende Berfehr, und die Benfipung eingelner
©trecen, ober ber Lotalverfehr im engern Sinne ded Wort3.

Die relative Bedeutung bder verfdyiedenen jdwoeizerifchen Alpenpdfie fin
ben Bug der Reifenden von und nady Stalien At fidy nach den umfajjenden
Angaben ber Statijtit der eidgendffijchen Poftverwaltung mit ziemlicher Si-
dierheit beurtheilen. Raut einer won bdem eidgendifijchen Poftturabiireau ange-
fertigten Ueberiidht voar im Jahre 1862 bie Frequeny ver vevidyiedenen Paffe
ar duvdhgehenden, b. §. an joldyen Pojtreijenden, welde jeweild
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bie gange Linie und nicbt blog. emge[ne Streden  befahren bhaben,
folgende:

. P Fotal-3abhl .
b Goitpers o Rt
Pojtturd Flitelen - Belleny: 1) Jabredturd 4,701 v
o 2) Gommerturd - 537 ,
. _ ST 5,238
b) Biindner-Pdajje (Syligen u. Bernbardin):
- Poftturd Chur-Cleven-Colico: - 1) Sahredfurd. ~ 2,150
2) Sommerfurd 542
,," ((S,[)ur) ®plugen SBeIIeng (Sabresturd) 1,699
4,391

c) Simplon=Pah: - ‘
Pojtturd Sitten-Arona (Jabregturd) . . . . . . . . 1,557

%otai: 11,186

Jn diefen Rablen ift ver bloge Lotal-BVertehv, d. h. derienige Ber-
febr, welcher obige Pojtturfe nur ftrecenweif e benubt hat, nidyt beriict-
fichtigt - oorden, ba fidy aud bdem Lofalverfehr ber Bernhardin: und
Syplagen - Rurfe feinerlei Schliffe auf denjenigen der Lufmanier:Linie
sichent liegen. Mur fo viel mag erwdhnt werden, dap bdie. Gotthard-Rurfe
auch meitand ben ftartiten Lotalvertehr aufpumweifen haben.

Bu befferer - Witrbigung obiger Sahlen “ift tm weitern ju bemerfen:
a) wdbrend ber Sommerdienit - Periode waren bidankin die Jujluengverhalt-
niffe be3 Spliigen= und Bernbarbin- Hauptturfed in ndrdlidher Ridytung,
~ namentlih nad) Bayern und Witrttemberg, jodann nady Jiwvich, Bafel, dem
. Grokherzogthum Baden, nacy Frantfurt a. M. und dem gangen RNiedervhein
u. {. f. viel beffer bejdhaffen, al3 diejenigen be3 Gotthard- Kurfed; b) Birid
und Bern bhatten ferner eine Gifenbat)uberbinbung ‘mit -Lugern nur . auf
'einem:gt'o{gm Umwege. Bu. diefer Verldngerung geieuteti,ﬁd) noch - man-
gelhafte Poft- Influengen, in Folge deren dev BVerfehr wvon Jitvich und
- Bern mit Jtafien, welher bei ebenjo bequemen Trandport - BVerbindungen,
wie fie in ber Richtung diber die Bftlichen, besiehmigdmweife die wejtlichen Al-
'pemx‘tﬁe beftehen, ofme anberd- dem Gotthard sugefallen wire, demielben

ju Gunjten der erftern Paffe entyogen wurde;. c) fiiv die: BVerbindung
awifden der Schwoeiz und Jtalien find bie Diftany-BVerhiltniffe fiiv die
Opliigen= und die Vernhardin - Route gegeniiber det Gotthard-Route nicht
o ungiinjtig geftaltet, wic fle e3 flir eine Sutmanierbalhn gegeniber' éiner
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Gotthardbahn witrden; fo betragt 3. B. bdie Lange der Tombinirten Cifen-
babu- und Pojtlinie Jiividy=Chur - Syplitgen - Colico - Camerlata - Mailand
346 Kilometer, die Lange dev Fombinirten Cifenbabn: und Pojtlinte Jividy-
Olten - Quzern - Gotthard - Camerlata- Mailand aber 395 Kilometer, wih-
vend fidy hinwieder filr die durdygehendben Eifenbahnlinien gerade vad
entgeaengefebte Berhalinif evgiebt, indem die Bahnlinie Bitrid)- Jug - Goldau-
Gotthard - Mailand nur eine Linge ven 308 Kilometern, bdie Babhnlinie
Biirid) - Chur- Lufmanier - Mailand dagegen eine jolde von 373 Kilometern
erhalten wiivde.

Wenn nun trop diefer Verhiltniffe die Poftvoute itber den Gotthard
mit Beiehung anf dle Perjonenfrequeny den entjhiedenen Vorrang vor benr
anbern fdyweizerifhen Alpenpajien behauptet, jo pricht diefe Thatfadye laut
genug fiir die Bovsuglichleit der geographifhen Lage jened Pajjed zu einer
internationalen Gijenbahnverbindung.

Mag jene Frequenz von 11,186 durchgehender Pojtveifenden an fidy ald
slemlich gering erfdieinen, fo ift auf bder anvern Seite nidyt auper Adyt gu
_ lafien, dap die nidt mebr zeitgemdfen Trandport-Cinvidtungen iber bie
{chweizerifchen Alpenpdffe eine vechte Entwickelung bed Pevfonenvertehrd 3wi-
fhen ber Sdyweiz umd Jtalien gur Beit nidt gulajien. Den Perjonen:
. Tranjit vom RNiederrhein, vom nerddjtlichen Frantreid), von Belgien, Hol-
land und Eugland nacy Jtalien, auf ben die Scpveiz fonit naturgendfy An-
fprudy bitte, hat fie aud jemem Grunbe am bdie framzdiijchen Routen ver:
foven. Sa jogar eim fehr bebeutender Theil bed Pevjonenverfelhrd bder
ndrblihen Sdyweiy und bed fiblichen Deutjhland’d nimmt gegenwdrtig
ben Weg nady Stalien theild fber Marfeille, theild itber dew Deont:Cenid.
Auf der leptern Route ift die Wegldnge, auf welder nod) Poftwagen-
befdrberung ftattfinben mup, beveitd auf 77 Rilometer und bdie diehfillige
Fahraeit auf 11 Beitftunden abgetiivyt. Weldhen ginjtigen Cinfluf jdyon viefe
Abtiraung ber Landroute auf die Perfonen - Frequeny bei'm Mout - Cenid
auditbt, beweidt wohl am bejten die Thatfache, vaf bei bdiejem Paffe die
Bahl ver durchgehenden Rojtreifenden, gemdh oifisiellen Crhebungen, im
Jabr 1861762 auf 40,000 angefticgen ijt. '

Qft einmal an die Stelle der Toftipicligen, 3ettvaubenden und bejdywer:
lichen Pojtbefdrderung fiber die fhweizerifchen Alpen, die wobljeile, jhnelle
und bequeme Gifenbaknbefdrderung getveten, fo wird fidher nidht blog ber
ipesififch fohweizertichy = italienifche BVertelhr fidh mindeftend in verfelben Pro-
portion fteigern, wie €3 in andern Cifenbahn = Richtungent gejdiehen ijt, jon-

2
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bern e3 wird danngumal dbie Schyweiy aud) binjidhtlich ved Pevjonen-
Tranfited nady und aud Stalten wieder in d)te natitelichen Redyte eingefeist
werden.

Beifpieldweife fithren wir an, dap in .yolge ber @titellung bex @ottbarb‘
babn bie jepige (fombinirte Cifenbabn-, Dampfboot- und Pojtwagen=) Per-
fonen-Tare im BVertehr mit Mailand dburdjdnittlid herabgeiett
werbden wird, wie folgt: .

fitr Qugern von Xr. 41. 80 auf Fr. 18, 40

" Bﬁﬁd) " ” 42. 30 " ” 19. 25 .
w Bern , , 50.30 woon W45
” &ie[ - n 48. 80 ” 23. 80

unbd die besiigliche Fabhrzeit von civea 114 Eagen auf 12—15 Stunbden.

Fite bent Revfonenverkehr wifdien Jtalien und der Nordichwei evgiebt
fidy biefelbe dburdychnittliche Tar-Differeny wifden Lutmanier und Gott-
Bard, die wir weiter oben fiiv den Pevfonenverfehr ved Kantond Teffin er-
- mittelt haben. Temgemdp berecmet fidhy fiir den Vertehr nach und von
Stalien der Mehrbetrag der Perjonentare ftber die Lubmanierlinte, gegen-
fiber der Gottharblinie:

fite Bitridy ouf Fr. 4. 55
»  Bajel wooon 1. 14
»  Ghaur-be-fondd n T.63
v Berm’ w945
s Yugern w o 10,92

Dagegen ergiebt itcb fitr ©t. Gallen ein Minderbetrefjnii Yo m 2.45
st Gunijten bed Lufmanier’s.

Gntjprechend verhalt ed fidy auch mit der Fahrzeit..

Laft bie centrale Lage ved Gotthard’d diefen Paf ald die weitaud pwed-
mafigite Rnie fliv den BVerlehr der diedfeitd ber Alpen gelegenen foyweize-
rijdien Gebietdtheile mit Jtalient eridyeinen, fo ift gang dad NRamliche auch
ber Fall binfichtlich bed nord-fiidlichen Trvanfitd. Fajt in der Mitte
awifden Mont-Cenid und Brennev liegend, erhilt der Gotthard vermdge
biefer RLage ein vAumlich wviel auégebébtitereé Bertehragebiet, ald jebe
omdeve der mit ihm Fonturvivenben fdhweizevijhen Linien. Dagu Fommt
iiberbie, dafs der Gotthard, wie wiv fpiter seigen werden, fiir den BVertehr
vort Jtalien mit dben gewerbreichiten Theilen Deutidhland’d, ferner mit dem

norddjtliden Frontreidy, jobanm mit Belgien, Holland und England itber-
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haupt die Hivzefte Werbindungalinie bitbet. Ju Jolge diefer Eigenfdaften
ift bafer audy der Gotthard mehr al3 ivgend ein anbderer lpenpaR befabigt,
bie grdptmdglihe Summe ver BVerlehrabewegung von Nord nady Sitd an
fidy su 3ieben. '

Aber nidyt blop der durcdhgehende, fombern audy der lotale Perfonen-
vertehr wird bei der ('S}'ctﬂ)arbbabu viel bebeutender werdent, al3 er bet jeber
andern Alpenbahn je werden tnnte. Bei der Gotthardlinie ift namlidy die
unmittelbar anwobnenve Bevdlferung numeriid) viel' jtarter al3 bei ven an-
vevn Paffen, und e fithrt jene Linie fiberdie von den Mfern ved Bierwalbd-
ftatteriee’d, bem weltberithmten Mittelpuntte ved Touriftenverfehrd aud, mit-
ten in bie fchweizerijdhe lpen- und Gletjcdhevivelt Hinein. und in bie unmit-
telbarfte Nahe dev bejudhteften Alpenthaler. Lepterer Wmjtand wird fiir die
Gotthardbahn gang befonberd ein widhtiged  Moment fitr die Belebung ved
Qofalverfehrd werben. SJn bdiefer Hinfidt erhdlt bieielbev nody eine fehr
wefentliche Stitke in dem eben im Bau begriffenen Alpen-Stragenney, dad
der Gotthardronte Sweigftvafen einerfeitd fiber die Oberalp in dad biind:
nevifche: Oberland, anberfetd fiber die Furta in den Kanton Wallid erdffnet.
Peive: Jmweigitragen werden gewify nady Erftellung der Gotthavdbabn, wenn
nidit jdhon vorher, in jehr belebte Pojtitragen verwanbelt yerven. E3 wird
baber ber weitaud grofte Theil bed Perfonenverfehrd auz der Mittel- und
Wejtfdpoeiz in die Thiler bed biindnevijdhen Oberlanded, ferner ded Perjo-
nenverfelrd aud der Central: und Oftidyvei; nady dem Oberwallid fowie
nady den Thilerst ved Berneroberlanved die Gotthardbalm B nady Godjde-
nen beniigen. Gntfprechend wird e fih aud) mit dem Berlehre von Sitven
ber nady jemen Thilern verhalten. IJu bdiefer: Hinjicht fteht der Gotthard
einzdg da; weber ber Lubmanier nody ver Simplon haben einen dbmlichen
Borzug aufzuweifen. '

Gollen wiv jum Sdinfle diefed Abjdhuitted nody eine Schigung. dew.
PRevfonen - Frequeny der Gotthardbahn vornehmen, jo werben wir dabei wohl
am ficgerften gehen, wenn wir derfelben die Frequeny dev vermaligen Goft-
bard-Pojtturie ju Grunde legen:

a) Gemdap einer von ber eidgendifijdyen Roit-
verwaltung angefertigten Sujammenitellung war
im Jabre 1863 die dburdyjdynittliche, d.b. die je
ouf bie gange Lange ved Poit - Kurfed bezogene,

Frequens. ded- Jahredpoftturied Flitelen - Gott-
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hard - Belleny per Tag 20/ Reifenve, mttl)m fite C

365 Tage . . ‘ . TA480 Reijeubde.
b) Mach einev SIRtttbetlung ber genaunteu

Bevwaltung ijt die Frequeny ded vom 1. Juni bid

Gnbe September bejtandenen Sommerturied 3u

mauid;[agen auf . . 2,330
c) RNehmen wiv fiir die ftbrigen 8 ‘Nlonate
gufanumen einte gleide Bifferanmit . . - 2330 4660
jo evhalten wir fiir bdie Gotthard- Route ald
Totalzahl der Pojtreifendben . . 12,140

Redinen wir hiesu vou der Frequeny der Simplon-
und der Biindner- Poftrouten an durdygebhenden
Retfenden, im Belaufe von 5,950, nur einen
Anfall o0 . .- . .. . 3,860

fo fteigert ficy bie Gejammizabl der Pojtveifenven auf 16,000

RNady den bet ven jdyweizevijden Eifenbahnen gemadyten Wahriehmungen
betvagt die jebige Cijenbabn-Frequeny dad 10—15fadye dev frithern Perjonen=
%tequeng ber bezliglichen Pojtturie.

‘Fie die Gotthardbahn wiivde iida nun folgende durchichnittliche %}tequeng
evgeben :

auf Grund ber -%hmabme ; -

a) einer 10fachen Bevmehrung der Poftreifenden: 160,000 Reijenve.

b) , 12t4faden " " oo " 200,000 "

¢ ,» 1 ., " " ) 240,000 "

Rann nun aber der ndmliche Maiitab, welder fich bet den dibrigen
fhmweizerijhen Cijenbabmen bewdlhrt hat, mit Sicherbeit auch auf die Gott-
hardbabn, deven nddyjter Gebietdlreid eime verbiltnifmapig weniger didyte
Bevdllerung befist, angewendet werden? Wir beantworten bdiefe Frage
unbedentlich mit Ja. Die Bahl dev Neifenven, weldye fich, neben den vegel-
magigen Poftturjen, thelld mittelft Grivapoften, theild mittelit Lohnfuhriver-
fen, theild ju Jup itber den Gotthard bewegt, ift befanntlid) eine fehr groge.
Daf ferner die Gotthardlinie ald Tratrjitlinie eine hohe Widhtigleit erlangen
wird, haben wiv beveitd geeigt, ebenfo dap ihr der Yudbau ded Alpenjtra-
fenneped eine wefentlidye Alimentation ded jtrecfeneifen Vertehrd ufithren
muf. Hat nun die mit dev Cifenbabnbefdrverung verbunbene grdfere Wobl-
feilfeit, Scmelligteit und Bequemlichleit im Fladlande eine grokartige Steiz



gerung der Perjonen-Bewegung evzeugt, jo darf gewi mindejtend eine pro-
yortionelle Steigerung filr eine Alpenbahn um fo mehr ervoartet werden, ald
fidy jene Borziige der Eijenbabhmbefdroevung gegenitber einer- andern Befdrde-
rungdweije bei einem Alpenpaffe in viel ftartever Weife fithlbar madyen wer:
oen, al3 e3 tm Fladhlande ber Fall iit.

Tragen wiv allen diefen Momenten gebithvende Redynung und erwd-
gen wiv ferner, daf im Jabhr 1862 die Babl der Reifenven, fe auf die
gange Linte begogen, 3. B, bei der Linie von Aavbutg nach) Luzern 137,000
und bei der Babhn von Bern nady Thun 176,000 betvagen hat, obwohl diefe
beiben Linien ur Beit noch in Sacgaffen audlaufen, fo gehen wir jedenfalld
nicht u yoeit, wenn wir fitr die Gottharblinie eine durvdyjdynittliche fdhrliche
Brequeny vou 180,000 Perjonen annehmen.

Beriidfidhtigt man diefer Schagung gegenitber, dai dem Lubmanier bei
ber Ndahe ved Brenner’d ein viel fleinered Verlehrdgebiet vifen fteht, dak
weniger zablreiche und weniger gute Verbindungaitragen cimiinden und dap
ber Lotalverfehr nothwendig viel gerimger fein mug, jo wird man audy wohl
bie Frequeny dedfelbent viel niedriger anzujchlagen haben.

B. Juternationaler Verkebr.

Der internationale Siitervertelr der fraglihen Alpenbabn ift von eimer
viel gvdfern Wichtigeit ald dev interne, aber audh weniger leidyt su fiberfehen,
venn ev befteht aud vem Gitevausdtaujche pwoijchen Jtalien und allen ndrblid
liegenden Randern und aud ber gamgen Giiterbewegung, weldye von ober
nady den leptern italienijche Ranbdedtheile ald Tranfit duvdhzichen fann.

Die gewerblichen und volfdwirthjdaftlichen BVerhdltniffe Norvitalien’d, von
bmen‘aundd)it bie eigene Produftion und Konjumtion und vamit audy dic
Bebeutung ved Giitevandtaunjched abhingt, }mb befannt und -lafjen fidy mit
wenigen Worten bezeidhuen,

Rovd-Jtalien und die Aemilia umfaffen ungweifelbaft die wohl-
habenbften - und gewerbthitigiten italienijdhen Provingen, und befipen zu-
fammen eine. Beodlterung vori zehn Millionen Seelen. AL ein vorhevridsentd
agritoled Oebiet wird Novd-Jtalien viel weniger eine Cifenbabirver:
bindung mit anbern” ebenfalld voraugdweife aderbautveibenven Segenden,
ald vielmehr mit foldyen anguftreben haben, in demen fich Willige Wbnehmer
fiiv feine Probulte finven, . . Hauptfadlich mit inouftviellen Ldindeyn.
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Denn ber Gitteraudtonjch wifden zwet Gebieten wird immer um o leb-
hafter fein, je mebr WMannigfaltigleit und BVerjchiebenbeit in den beivfeitigen
Produlten obraltet.

Mit diejem Sntereffe Nord- 3talten’§ gebt bald Snteteﬁe bed italieni:-
fden Seehandbeld Hand in Hand. Rur bet mdglidhit gunjtigen BVer-
bindungen mit denjenigen mitieleuvopdijchen Lanvern und Gegenbden, in venen
eine entwictelte, am euvopdifdyen Jmport- und Eyporthandel in einev gewid)-
tigen Weife theilnehmende Jnduftvie gu Haufe ift, fann Stalien hoffen, die
ﬁonturreng der fremben Seehandel3pldse u bejtehen und jeinen @ee»errel)r
mit newen Glementen u beleben.

Berfudhen wiv nun bei dev Scyweiy, 'bei- Dentithland, Frantreid, Bel-
gien, -Holland und England bie Elemente fite ben Gitterverfehr mit und
itber Jtalien nady Wefen und Umjang naber aueinanver ju fepen.

1. Sywtis.

Befanntlidy tann der jhweizerijdhe WAckerbau in den mid)tigitén Provoulten
vem Bedarfe ded Lanbed nicht von ferne geniigen. Die jalrliche Cinjulr dev
Sdnoety belauft fich 3. B. anf civon . 3,000,000 Gtr, Getveide, Meehl und
Hitlfenfrithte, auf 70—100,000 Ctr. Reid, auf 7-—800,000 Ctr. Wein,
auf . 150 —200,000 Ctr. Oel u. {. f. Fiv dieje Gegenftanbe wird aljo die
Alpenbahn den italienijhen Probulten, bdie bigher nur in bdie fitdlichen
Ylpenthiler eingudringen vevmodyten, einen neuen und veidhen Warkt er-
ihliegen. Andy mag bier eviwdhnt werden, daf bdie Schweis in dem widptig:
ften Grypovt-Avtitel Jtalien’s, der Seide, jet fchon der bejte ober minbe-
jtend dev pweitbejte Abnehmer ift.

Befannt ift ferner, daf die fdyweizerifhe Jndujtvie febr mannigfaltig
und in eingelnen Hauptaweigen dermagen entwictelt ift, dak die Schweis,
ungeadytet ihred gevingen Gebietdumfanged, auf bem Weltmarfte eine hervor-
ragende Otelle einnimmt.  Neben thren fechB - widptigiten Jnbuftvieen, dev
Baumwollen- und der Seiven-Wanufatiur, der Majdinen- und Metall-
waaren=Fabritation, der Mhrenfabritation, ver Strolflechtevet und ver Kéife-
fabrifation, find noch befonberd wombaft su machen : die Wollen- und Leinen-
Manufatiur, die Gold- und Juwelen-Avbeiten, bdie “Bapierfobrifation, die
Holzicdnigeret und Pavquettevie, bdev . Glashiittenbetvieh, vie Tabatfabri-
fation, bie Fabrifation von wmujtfalijden und dhivurgifdhen Jnjtrumenten,
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bie Mouffeline- Sticferei, die Spigenfabrifation, die %aﬁenfabtifation', bie
Sexbeveten u. . f.

Ungeadhtet ded Etilljtanded, ben die mangelhaften Berbindungen in
ber Cuiwidelung bded {dyveizeriid)- italienijchen Hanveld verurfacht haben,
nimmt die Shweiz tm audwartigen Hanbvel Norb - Jtalien’d und der Wemilia
nody immer den jweiten Mangein. Nady ben von bem Finanz-WMinifterinm
bed Rinigreihd Jtalien aufgejtellten Ueberfichten der Hanbeldbewegung
von Nord-Jtalien und ver Aemilia im Jahr 1860 veihen fich bdie
verjthiedenen Qinder bei diefem BVerfehre nady folgender Orbnung:

Allgemeiner Hanvel.*) Speglal-Handel.*)
Offizieller BWircllider  Offizieller Birtlider

Werth. Werth. Werth. BWerth.

gr. Br. gr. &r.
Frantrew . . . . . 198,798,003 266,849,172 174,795,070 238,640,522
Sdwety . . . . . 193,026,942 245,692,239 135,737,241 194,123,828

Oeftveid) (mit der venesi-
anifen Proving) . . 124,006,261 173,098,312 101,975,823 150,775,194

Gngland .. . . . . 124,014,746 118,728,905 102,834,841 98,394,120
RNeapel und Sizilien . 45,666,509 50,318,782 23,971,560 26,760,859
Todtama . . . . . 32412405 34,281,218 3,935,864 5345642
Bereinigte Staaten von

Norbamerifa . . . 25241157 32774341 21,371,809 27,473,543
Sivameriton. Republiten 21,851,493 29,780,530 14,307,496 18,484,991
Sivdenftaat . . . . 23,625,388 25,212,475 12,338,769 15,613,078
Ruiland . . . . . 12,944,624 18,565217 12,414,010 17,842,694
Holland . . . . . 11,834783 15236450 10,103,436 13,092,028
Fheket . . . . . . 11,476,470 13,057,341 7,206,220 9,243,792
Cpanien . . . . . 7,509,505 12,118,004 4,136,515 6,871,657
Tunid und Tripolia . 7,719,615 10,273,113 2,884,905 4,189,214
Brafilien . . . . . 6,725,705 10,200,543 2,543,097 3,692,784

*) Dev ,allgemeine” ober ,@emeralhandel” umfafit die gefammte interna-
tionafe Gfiterbewegung, ohne Unterfdied ber Beftimmung odber Hertunit, aljo audy ben blofien
Zranfithandel. Im Gegenfape jum , allgemeinen Hanbel begreift hinwieder ber , Spesial-
ober ,Eigenhandel” nur biejenigen Giiter der Cinfubr in fidh, welde filr die innere
Konfumtion befiimmt find, und nur diejenigen Giiter ber Ausfubr, welde entweder
ber cigemen Probuttion entfammen ober durd) vorerige Entridtung der Einganyszdlle
nationalifivt wurben.



NAllgemeiner Hanbdel. Eyezial-Hanbdel.
Cffi;teﬂer Wirllidyer Lffigieller Wirtlider
BWerth. - Berth. BWerth. Werth.
. gr. g .
Antillen u, Centval-Amerita 7,174,838 9,457,108 5,392,102 7,137,412
Belgtew . . . . . . 3,226,349 4,046,754 2,717,148 3,420,801

Qeutfdher Jellevein . 3,566,328 3,088,336 3,328,072 2,863,569
Sdywebent, Novwegert und

Diavemart . . . . 3817,272 2344423 3,596,245 2,045,750
Danfeftivte . . . . 1,807,926 1832442 1,458,057 1,419,689
Griedentant . . . . 1,434,345 1,410,683 1,001,082 925,223

Qie widtigiten Gegenftinte ded Rerlebhrd jwijcdhen ber Schwweiy einer-
und ben Provimgen Novd = Stalien’3 und der Aemilia anberfeitz wavren
folgende :

1) Bei ter Ginfubhr aud ber Sdweiy nad Rore:-Jtalien und
ber Aemilia.

Agemeiner Hamdel.  Spesial-Hanvel.

Wirllidher Werth. Birltider Wertd.
& Bt

Seive und Seivenwaaven aller Avt 45,071,364 42,588,563
Roumwollgaebe . . . . . . 208370 8,323 415
Wellemwaren . . . . . . . 16,003,040 8,150,327
Watfen . . . . ... L. 4351400 995,448
Kk ... - Lo L L 409,566 3,308,256
Suincaillerie-Faaven . . . . . 2915578 1,525,166
adle, vobe, umd Yover . . . . 779,750 1,185,423
Lherve une Ried . . . 2618811 2,643,936
Dol und Helymaarem allcr !n . 2589 833 2,576,110
Yanmgarn unt Yenengowvete . . 2,301,359 857,190
Woen . . . . . . . . . . 1614660 913,339
Falht m Naten e verxrdeitet 1,508,633 1374309
Rogeoelgam . . . . . . . 1215619 807,099
Rhoder ume Camefarten . L L 640,292 536,996
Gdomiide Provwhe . . . . . 613,394 279,552
MWakinm . . L. 576,196 F14.974
Weale e “tmumrm e £3.412 £14,891

DT rflide Verid* et HandelBwerih ved Eetammireriebrs
hme i delanien: Wim allgeomemtn Sandd ant }r. 118,692,739, beim
Spialamd ant J1. 82,031,603



25

2) Bei ber Audfuhr aud Nord-Jtalien und der Aemilia nad
ber Sdweis.

Allgemeiner Hanbel.  Spesial-Hanbel.
Wirllidyer BWexth. Wirllider Werth.

T. : T.
Seide unb Seibenwaaven . . . 86,424,488 83,9?4,831
Getvanfe . . . . . .. . . 11,219,510 10,962,326
Gerealien (excl. Reid) . . . . . 5,274,895 5,264,730
Baumwollwaaren . . . . . . 1,544,115 129,279 -
Wollenwaaven . . . . . . . 1,423,639 264,229
Hutwaaren . . . . . . . . 1,270,894 125,938
Buder . . . ... . . 1,017,794 48
Reid . . . . . . . . .. 766,590 - 766,578 -
Baummwolle, vohe . . .. . . . 703,145 703,145
Prerbe und Vieh . . . . . . 584,064 581,414
Tabat . . . . . . . . . . 554567 a 428
RKaffee . . . . 443,541 1,511

Der ,wirliche QBettl)” ober "{panbelémertb” bed Gefammivertehrs
- batte betragen: beim allgemeinen: @anbe[ Fr. 126,999,480, beim 6pe51al-
handel Fr. 112,102,225,

Bur (&rlauterung mufy beigefiigt werben, baf in obigen Sablen audy
dbiejenigen Giiter enthalten find, weldye blog duvd) bie Sdyweiz tranfitiv-
ten. Dedgleichen find in den Bablen bed ,algemeinen Hanbveld” die Gii-
ter inbegriffen, welche fiber bdie Alpenpdffe nady Mittel- und Sitd = Jtalien
undb umgelehrt befdrdert worden find. Cin groBer Theil ded BVerfehrd mit
leptever Bejtimmung oder leptever Herhunft nimmt aber jur Beit den Weg
fiber Marfeille, wie anudy der jhweizerijdhe Vertehr mit der Levante gegen;
m&rﬁg entweber itber bdiefen Hafenplap oder fiber Trieft vermittelt wivd,

Mag nun audy laut jenen Sahlen der Hanvel ber Schweis mit Jtalien,
fie fidh allein betvadytet, nody immer ald siemlid) bedeutend erjdheinen, jo
aeigt dod) fhon bder erfte Blict auf die Hanbeldbewegung der Scyweiy in
andern Richtungen, dak verfelbe einer viel groferen Yuddehnung fabig ydre.
©o betrug 3. B. im Jahre 1860 bder ,allgemeine Hanbel” der Schweiy mit
Franfreid) eine mehr ald doppelt fo -ftavfe Summe, ald derjenige mit
Stalien — 541 gegenitber 245 Millionen Fronten —, ovbjdhon dad Hanbdeld:
fojtem Frantreidys ben gegenjeitigen LWaaren - udtaujdy nody immer {-
erfdwert. Bei dem fhyweizerifd-italienifchen Handel fallt fiberdiel mehr



bie Halite — 126 Millionen — anf einen eingigen Artitel, anf , Seide und
Ceidbenmwaaren ¥, LAt man diefen Artitel fiir beive Lanbder aud ber Beredynung
fallen, fo geftaltet fidy die Sadye fir Jtalien viel ungimitiger, inbem jidy al3-
tann ein Berbalini ergiebt wie 3 gu 1. — Ter gefammte Hanbdeldveriehr
ber Sdweiz in Cin- und Audfubr fann ju einem Werthe von min-
dejtend 1,100 Willionen Franfen vevanjdylagt werden, woran Jtalien, unge-
adhtet feiner giinjtigen geographijdhen Rage, nur mit 22 Progenten betheiligt ijt.

Um im Bejonvern einerjeitd die groge Berbraud)3ijahigleit der Sdyweiz,
anberfeitd bie untevgeorbduete 6telixing su fonftatien, in welder fidy der
italienijdy - {dhweizerijhe Hanbeldverfehr gegenitber vdem fransdiifdy- jdyweiseri-
fchen, fowie dem deutidh-jdyveizerijdyen Bertehre sur Seit befindet, lajjen wiv
nod) eine quantitative BVergleidung der jdyweizerifden Cinfuhr
aud Jtalien, Frantreid) und bem veutichen Bollvereine fitr einige Gegenjtande
folgen, weldye Stalien entweder felbft produgirt ober fiir deren BVermittelung e3
geographijd ebenjo giinjtig gelegen waive, al3 Franfreidh und bvie deutjchen
Sollvereinditaaten, besiehungdweife ald Belgien, Holland und England.

€3 betrug bie Cinjubr der Schiweiy (allgemeiner Hanvel):

aus

Statien Frantecid ”3:;::‘;3;"

1860.%) 1861. 1861.
Baumwolle, vohe . . . . . . €.7,557 €fr.233,339 Ctr. 144,204
Blei, robed, und Bleier . . . . 476 12,630 5,462
Farbeartitel, nidyt bejonderd genannte 1,165 15,608 8,217
Farbhdlser in Blodken . . . . - 28,404 4,495
Felle und Haute, vohpe . . . . 1,020 3,561 5,203
Betreide, und Mithlenfabrifate . . 419,066 631,282 3,012,118
Gewitrze . . . . . . . . . 369 1,116 2,434
Jmbigo . oL oL L. .. L. 4 1,731 2,884
Roffee . . . . . . . . .. 4,795 113,756 116,930
Qafao . . . . . . . . .. 35 4,328 245
Keapp . . . ... - 46,445 3932
Oele allex At . . . . . . . 5,558 72,704 101,952
Sdywefel, vober . . . . . . . 166 11,419 222
Sivfeindpte . . . . . L L. 6,251 9,502 © 3,920
Tabat in Biattern und fabrigict . 6,372 15,258 - 117,514
Thee . . . . ... 2 423 1,151
Buder, vober und raffinitter . . 17,561 185,342 15,211

*) §iir 1861 feben und die offisiellen Biffern nidt su Gebote.
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Bon den eingelnen Cryport-Yrtileln ber Sdiweiy heben wir einige
ver wichtigften bejonberd hervor, obne jedodh genau angeben u Wunen, in
weldyem BVerhalinif die drei oben evwdhnten LWnber dabei betbeiligt find:

Jdbrtidhe Ausfubr, nad) dbean
4iﬁbusiléﬁg>urdmbmm vont

" Baumwollgarn . . .. . . . . . . G 26,000

Baumwollthdher . . . . . . . . . 160,000
Gifen und Stabl, voh) und vevarbeitet . . 37,000
Felle und Haute, vohe . . . . . . . 38,000
Holgwaaren . . . . . . . L L L . 23,000
K&fe . . . . . . . . . . . . . 157000
Leder und Lebevwaaren . . . . . . . 5000
Majdyinen und Majchinentheile . . . . 64,000
ont .. . . .. .. oL L L. 111,000
Seivenwaaven . . . . . . . . . . 31,000
Strohgefledste . . . . . e 4,000
Steingut- und iomermaawt ... . 12000
Ubhren aller Avt (excluf. hdlzerne) ", . 2,000
Wermuthgeift . . . . . . L. . TN
Waaven diverfe, in den 3011tabellen nidht

peziell aufgeful)tte. e e e .. . 33000

Bon cbigen Artileln, indbejondere von den Baumwoll: und Seiben:
waaren und von Rife, ift ein nambafter Theil nady fberfeeifhen Beftim-
mungen gegangen. '

Bon Jutevejfe fitv die Beurtheilung unferer Frage ijt aud) dev auf vie
Sdyweiz fallende Antheil der Cinfulhr von Novd-Jtalien und in der
Aemilia. Nad) dev bereitd citivten Ueberfidht fiber die Hanbveldbewegung
diefer Ranbdedtheile haben viefelben ffiv ihren eigenen Konjum im Jabr 1860
unter anbevrm bezogen:
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Weldye Quote von der auf die Sdywet; fallenven Summe biefer Ein-
fuhr auf Rednung ved fweizevifchen Gigenhandeld zu fepen ijt, laft
fidy mit Beftimmtbheit nicht ermitteln. Jedenfalld ift audy dev jdwetserijdye
Tranfithandel bei den Baumwollen=, Leinen- und Wollenfabrifaten, jobann bei
Qeder und Ledbevieaaren, jowie bet dem Tabat nidht unerheblich betheiligt.
Sn ben 6bigen Bahlen liegt wobl ein jpvedyender BVeweid dafiir, daf
bie Glemente fiiv cinen lebhaften - Gittevaudtaujdy wijden Jtalien und der
Sdyweis in veidhem Mafe vorhanden wiven. Diefer lebhafte Giiteraustaujdy
wird fid) felbftverftandlidh um fo gewijjer einftellen, je mebr dvad Jutevefie
bed wedhfelfeitigen BVerfehrd ber beiden Lander bei ber Wahl ber Ridjtung
ber Alpenbahn ju Rathe gezogen iwird.

Seben wir nun, welded Projett, vom @tanbpunfte be3 fdhweizerifdy=
italienijdyen BVertehra. aud, dad voriiglidhite ift.

Derjenige fdpoeizerifche Lanbdedtheil, fiir welden der Gottharh eine
Biirzeve Berbindung mit Jtalien gewdhrt ald der Lufmanier, umfaft, wic oben
nadygewiefen worben, eine Bevdlferung von 1,996,000 Seelen, berjenige Lan-
bedtheil dagegen, weldler burch ben Qufmaniev eine firgeve Berbindung
erhalt, nurv eine foldhe von 391,000 Seelen. ~Hiebet ift jedodh, wad die Ber-
binbung mit der Weftfdhwoei; im Befoubern anbetrifft, ju bemerfen, dak
fiir biefelbe bder Pivefte Weg theild iiber den Simplon, theild iiber dem
Mont-Cenid fithyrt.

Sn Betreff dev Entfernungdverhdltnifje im @maelneu vermeifen yoiv auf bie
diefem Beridhte “angehingten vevgleichenden eberfidytatabellen. Nady bden-
felben verbalten fid) die verichiedenen, nady SJtalien fithrenven, lpenlinien
bezitglidy der Berbindbung der Sdyweiy mit Mailand, Tuvin, Genuna, Bologna
unb Benedig zu einanber wie folgt:

Mailand, Bologua und Venedig.
Der Gotthard gewdbrt eine tiivzeve %etbmbung ald -

a) ber Rutmanier: nady Aavan, Altorf, Bafel, Bern, Ehaux-be-fonda,
Frauenfeld, Freiburg, Genf, Laujanne, Liejtal, Locle, Lugern, Reu-
dyatel, Sarnen, Sduaffhanfen, Sdyoyy, Solothurn, Stang, LWinter-
thur, Bug, Jiridy;

b) ber Simplon: nady Aavau, Altorf, Appenzell, Bajel, Bellenz, Bern,
Chaur-be-fond3, Chur, Frauenfeld, Freibuvg, Glarusd, Hevidau, Liejtal,
LQocartto, Locle, Lugano, Jzern, Neudyatel, Sarnen, Sdyaffhaufen,
Sy, Solothurn, Stany, St Gallen, Trogen, Wintevthur, Jug, Jiivid).
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- Hinwieder bilbet eine Hirzere Linie ald der Gotthard

a) der Quimanier: nad %ppenaeu Chur, Glarug, Spetléau e& Sal-
len, Trogen;

b) ver Simplon: nady (Scnf, Laufanne, Sitten.

Tarvin.
Der Gotthard gewdhrt eine tiivzere Lerbindbung ald

a) ber Quimanier: nady Aavau, Altorf, BVafel, Betn, CShawr-de-fonds,
Frauenjeld, Freiburg, Genf, Laujanne, Lieftal, Locle, Luzern, Nen-
- dhfitel, Sarnen, Sdaffhaujen, Sy, Solothurn, Shang, Winter-
thur, Bug, Bitridy;

b) ber Simplon: nad)y Aavau, Altorf, WUppenzell, Bajel, Menb
Bern, Chur, Frauenfeld, Glarud, Hevidau, Lieftal, Locarno, Lu-
gano, Qugern, Sarnen, Sdaffhaufen, Scony, Solothurn, Stany,
St. Gallen, Trogen, Winterthur, Bug, Bivid.

Hirwvieder bitbet eine titrzeve Linie ald der Gotthard

a) ber Lutmanier: nad) Apypenzell, Chur, Glarus, Heriday, @t @al-
fen, Trogen;

b) ber Simyplon: nad (&I)aupbeefonbé, %reibuxg, Genf, Laujanmne,
Locle, Neudhatel, Sitten.

Nad) Chauxzbe-fondd, Freibuvg, Genf, Laujanue, Locle und: stwmr
ift dibrigend bie Becbinbung itber den Mont- QSemﬁ nody tirzen of@ diee
jenige itber den Simyplon, ‘

Genna.
Der Gotthavrd gewdbnt eine Eiivzere Verbindung ald

a) der Lufmanier: nady Aavau, Altorf, Bafel, Bern, Chaur-de-fonds,.
Frauenfeld, Freiburg, Genf, Laujanne, Liejtal, Yocle, Lugern, Neu-
dhitel, Sarnen, Sdhaffhaujen, Sdyoyy, Solothurn, @tang, mmte.r—
- thur, Bug, Birid);

b) ber Simplon: nady Aavau, Altorf, Appengell, Bafel, %el[eng,
Bern, Chur, Frauenfeld, Glarud, Heridau, Liejtal, Locarno, Lugano,
Luzern, Sarnen, Sdaffhaufen, Schoyz, Solothurn, Stanz, St. Gal-
len, Trogen, Winterthur, Bug, Jividy.

Hinwiever bilbet eine fitvzere Linie ald der Gotthard

a) ber Sutmaniev: nacdy Appenzell, Chur, Glavus, Hevidau, St. Gal-
len, Trogen;

b) ber Simplou: nady Chaur-de-fond3, ;’fuubutg, Senf, Bauiatme
- Qocle, Neuchatel, Sitten.
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Uebrigen3 ift nad) Genf die Diftany itber ven W ont-Cenid nody Hirzer
ald fiber den Simplon.
Der Vorfprung, den Genua mitteljt der verichievenen Alpenbahnen
gegenitber von Marfeille erhilt, fpiegelt ficy in folgenden Bahlen ab.
Der Tiftans - Borfprung zu Sunjten von Genua betrdgt itber: den

nad Sotthard. Sulmanier. Simplon. - Mont-Eenis.
Bafel . . . Kilom. 251 RKilom. 143 - Kilom. 101 Rilom. 34
Bern . . . . , 161 v 16 y 115 . M
Genf . . . ., — 0w — w17 . M
Glarud . . . , 348 ., M5 ., 108 . M
Laufanne . . ., — R— s 115 . A
ugern . . ., 345 n 189 » 115 » 8
Neudpatel . ., T P » 102 . M
Caffhoujen. . , 318 . 267 , 108 &1
St, Gallen . . , 349 v 384 » 108 » M
Winterthpur . . , 349 . 295 , 108 . M
Biriy . . ., 348 » 283 . 108 . M

G3 ift-daher der Gotthard, weldher im Allgemeinen gegenitber der Kon-
turveny von Marfeille die entjchieden ginftigiten Diftangverhiltnifie auf-
swweifent hat. : -0 B

Padfelbe ijt nody in hdherem Maie der Fall gegeniiber ver Konturveny
ver RKanal- und Novdfechifen. Die 3. B. von dem nidhftgelegenen vdiejer
Hifen, von Antwerpen, naéb der Schywweiy fithrende Linde ift um folgende
Kilometevzahl [dnger al3 bie von & enua iiber bdie Nlpenpdffe gehenden
Linien bed

nad Sotthard. Lufmanier. Simplon. Mont-Cenis.
Bafel . . . Kilom. 80  Kilom. —  Kilom. — Rilom, —
Bern.. . . . , 192 . 87 » 146 w12
®eni. . . . , 185 . 57, 359 . 383
SGlarug . . . , 249 » 316 w9 n -
Qaufaume . ., 192 n 57 . 342 » 268
Lyeen . . ., 272 » 116 . A2 y  —
Neudyatel . . , 166 o BT n 197 » 136
Sdaffpaufen . ., 182 . 131 v - oo
S&t. Sallen e 219 o 264 " co- " -
Winterthur . . , 244 » 191 . A n

Bﬁl‘id) ) 249 " 184 ” 9 ’ " -
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(&benjo giinjtig wie unter dem Gefichtdpuntte vev Volfdzahl, ftellt fid
die Sadje fitr ben Gotthard bar, wenn man die Sonen ded Gotthard’s
und Lutmanier’d mit Ricjidt auf ihre BVerlehrdquellen in’3 Yuge faft.
Wir wollen diefed Verhilinip an einigen der widptigiten Jnbuftrieen und
Verlehragegenftande nachzuweifen verjuden. -

Baumwolle,. Die Bahl der Spindeln, welde die fdyweizevijdyen
Baummwolfpinnerveien bejigen, betragt nady neueften Erhebungen 1,587,000,
Davon befinben jidy:

a) in den RLantonen: Biiridy 587,000, Aargau 317,000, Bug 119,000,
Solothurn 25,000, Sduaffhaufen 7,000, Thurgau 61,000, Bern
14,000, Bafelitadt 8,000, — ujammen 1,138,000 Spinbdeln;

b) in ben RKantonen: Glarud 191,000, St. Sallen 162,000, Srau-
bimbden 35,000 und im fdpoygerijdhen Bezivte Mavdy 61,000, — 3u-
fammen 449,000 Syindeln. ’

Somit fallen 72 Progente aller jdyweizerijden Baumwolipindeln in

den Gotthard-Bereid.

Getveidbe. Die Lutmanier-Rantone — St. Gallen, Appenzell, Graubiin-
den und Glarud — miiffen einen jebr bedeutenden Theil ihred Getreidebedarfd
vom Audlande beziehen. Gangbad Gleidhe ift aber audy dber Fall bei den Sott-
harb-Rantonen, deven audlindifder Getreidebedarf iberdiep eine grogere Biffer
erveidht, al3 derjenige der ervjtgenannten Kantone. Bigdher bildeten bad fitd-
lidye Wiirttemberg und Bayern fowie der babijde Seebegivt fajt audjdliel-
lich bie Korutamuiern bev Oftjdyveiz, infonderheit fitv die Kantone St. Gallen,
Appengell, Glarud und fitr die ndrdlichen Theile Graubiimben’s. Sie grengen
josufagen unmittelbar an bdieje Kantone, und werden vexmdge ihvev gevingen
Entfernung die Konfurveny ved italientjhen Getreided im Lutmaniergebiete
fehr erfcwweren. Anverd verhilt ed fich bei dem Bebarf von audlindijdyem .
Getreide in der Witteljdhweiz, welche bidanhin jo iemlich die GSrenzidheide
pe3 deutfdhen und ved frangdfijhen Warttgebieted gebilbet hat, mithin webev
volt bem einen noch vou dem anvern audjdlielichy beherrjcht wurde. Nidht nur
erveidyt die Gotthardlinie biefen Konjumtionstreid auf vem Hivzejten 2Wege,
joubern e3 gejtalten jidy iiber diefelbe die Diftangen fiiv dad italienijde Ge-
treive, gegenitber bem beutidyen und fvanzdfijdhen, viel gitnjtiger ald e3 auf
ber Qutmanievlinie Dinjichtlih ihred Konjumtiondgebicted gegenitber bem
deutichen Produfte der Fall ift. Der bedeutendite Setreivemarft nichjt der
Shweizergrenge auf deutfchem Boden ift Lindau, und auf dem italienijdyen,
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wennt wiv nidt ivven, Novara. Bergleihen wir nun wvon biefen beiden
Puntten aud die Diftangen, jo erhalten wir folgended Ergebnif:

Diftany
won
1) Lutmanier-Gebiet. Yinbau,  Rovara.
Rorfdhady . . . . . Kilometer 16 347
St Gallen . . . . " 33 361
Ghur . . . . . . w102 253
Glovug . . . . . " 118 323
2) Gotthard-Gebiet.
Buridy . . . . . . Rilometer 107 312
Bug . ... L. " 146 273
UL | S " 168 282
Chwoyy . . . . . " 168" 251
PBern . ... .. " 239 374

Aud diefen Diftangen darf mit Sicdherheit gefolgert werben, daf ber
Abjap-Rayon bed italienifdyen Getreided durdy eine Gottharbbalhn eine viel
grogere Criweiterung finben werbe, al3 durd) eine Lutmanievbalhn.

Geibe. Der CSeivenbhanvel und die Seiveninduftrie der Schyweis find
grdfitentheild in und um Bivid) und Bafel fongentrirt und befinden fich
fonad) gany im Beveidhe der Gotthardlinie. Auch bdie dibrigen Kantone,
in benen bdie Seidenindbuftrie betrieben wird, liegen alle im Gottharb-Gebiete,

Wein, Die eigene Wein-Probultion der KLantone St. Gallen und
Graubiinben bectt einen nidht gevingen Theil ded Bedarfed ber Lubmanier-
Kantone. Der Reft wird groptentheild von ben nabeliegenden Kantonen
Sdaffhaufen, Thuvgau und Jitvidy geliefert, sum Theil aber aud) aud ber
italienifchen Proving BVeltlin, aud weldjer aber, der geographijden Lage nadh, die
Trandporte weber der [ubmanier- nod) der Gotthardlinie ufallen yoerden,
Anbdern italishrifchen Weinen wird hier eine wirkjame Konturreny faum mdglid
fein. Biel wabhrideinlider ift e3, daf fidy dev italienijde Wein in eingelnen
Theilen bed Gotthardgebicted melr einbiirgert; fo namentlich in den Kantonen
Uri, Sdyonyz, Bug, Unterwalden, Lugern, Bern 2., weldye gar feinen ober
nur fehr wenig LWein probugiven und ihren Bebarf gur Jeit von allen
Geiten her begiehen. €3 bejteht alfo ywijchen Gotthard und Lutmanier, jo-
weit 3 die Berforgung der Schroeiz durdy Jtalien anbetrifit, hinfiditlichy ved
Weined ein dhnliched BVerhaltnif wie hinfidhtlich ded Getveided,

3
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Bau: und Rupholz. Der Holgreichthum der Kantone Uri, Schiwwg,
Bug, Luzern, Unterwvalden, Bern (Emmenthal und Oberland) und Freiburg
ift befanntlihy bemjenigen der Kantone St. Gallen, Appenzell, Slarud und
ber ndrdlihen Wlpenthiler Graubinden’d reit dberlegen. Aud diejem
Grunde fann audy eine Gofthardbabn auf eimen viel ftarteven Trandport
von obigem Artifel hoffen, al2 eine Lufmanierbalyn,

Kafe. Nur die Kijeausdfuby der KLantone Vern, Freiburg, Lugerm,
Uri und Unterwalden ift von groger Bedeutung. Jm Bergleidh mit derfelben
evicheint bie Audfuhr der Luimaniev-Rantone febhr geringfiigig. So betrug
3 B. im Jahre 1862 bie Kafeaudfubr aud dem bdritten dpweizerijchen
Bollfreife, weldyer die Grengfantone St. Gallen und Graubiinben und. dawnit
aud) bie Audgangdpuntie der beiben andeven Lufmanier-RKantone umfakt,
nur 4,400 Gentner, wihrend {id) die Gefammt-Anfubhr der Schyweiy auf
172,000 Centuer belief,

Majdinen und Metallwaarven. Der WMajdjinenfabrit in St.
Georgen (Rantond St. Gallen), dem eingigen grdfern Etabliffemente diefer
vt im LQuimanier-Gebiet, ftellen fidh innerhald der Berfehrd- Jone bed
Gotthard gegenilber: die fehr bebeutenven Majchinenbauanitalten und medya-
nijchen Wertjtatten in Jividy, Winterthur, Sdafiboufen, Aarvau, Tlten,
Solothurn, Bafel, Luzern, Burgdorf, Bern u. {. f.

Biebh, Aud) ber Viehbefip ber Gotthard-Kantone ift viel bedeutender ald
berjentige ber Lutmaniev-Rantone. Jn ben ,Beitragen jur Statiftit dber Schweiz.
HL" witd der jdyweizerijhe Gefammtbeitand an grogem Hornvieh auf
875,000 Stiict bervechnet, yoovon nur 165—175,000 Stit auf die Lubmanier-
_ﬁantone St. Gallen, Apyenzell, Graubimden und Glarud fallen.

Und fo liefert im Allgemeinen auf der jdyweizerifdhen Seite
bad3 Gebiet dber Gotthardbabn viel widtigere Clemente bed
%erﬁebr% al3 dba3 Gebiet der Lufmanierbahn.

Weldhe Crmdfigung der Trandport-Preife der Vau der Gotthard-
babn uv Folge Haben wird und welded Berhaltnif in diefer Hinficyt swifchen
Gotthard und Qubmanier befteht, zeigen folgende Beifypiele:

Gegenwirtig betrdgt die Fradt von Luzern nad) Mailand:

Gilgut . . Fr. 160, — per Tonne, mit einer Lieferzeit von 3-4 Tagen
@emébnl,@ut " 97. — " ” " n ” [ 10-11 "
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Qegen wit aut Crmittélimg ber Fracht- it Reiterfparnif, welde
burd) ten Bau einer Gotthavdbabn erzielt wird, ein burdhidhnittliches
Jlometrijhed Gifenbabin- Taybetveffnip von 35 Centimed per Tonne bei
Gifgut und von 14 Gentimed bei gewdhnlichem Gut, und die Lieferzeiten
ver {dpveizerifjdhen Cifenbahnen ju Gvunde, fo erbalten wiv fiir Lwgern-
Mailand folgende Cifenbahnirachten und Lieferzeiten:
Gilgut . . Fr.97. 30 per Tonne, mit einer Rieferseit von 14 Tagen
Gewdhnl. Gut ), 39.95 I w. un 3 "
nithin fiir Lugern- Smailanb eine Criparnif: .
an .Fradt, an Lieferzeit,
bet Gilgut . . . . pet Tonne Fv. 62.70 2 Tage .
n  gevodbnlichem Sut. " oon » 57.05 v "
Mit Begiehung auf die Fradht und B‘efergett fitx ben iBe'cfe()r aijdyen
Bitvid) und Mailanbd ergiebt fich folgeubgs Bevhalinif :
* @egenvodrtig betrdgt die Fradt von Biivid) nad) Mailand:
Gilgut . . Fr. 185. — per Toune, mit einer Lieferzeit von 4-5 Tagen
. Gewdhul. Sut , 106. -~ , 0w on " o 1112
Diefen Saten gegeniiber. betviige bie Fracht und bie Lieferseit fiber bie
Gotthardbahn: .
Gilgut . Br. 107. 80 yex imme, mit einer Qieferzeit von 2 ‘Iagen
Sewdhnl. @“t n 483.156, ., wo,n " n &
mithin die Criparnig:
. an Fradt, an Lieferseit.
bei Gilgut. . . . yper Tonne Fr. 77.20° 2—3 Tage
v geodbnlichem®ut , , , 62.85 7--8 ,

Fehymen wiv 3nr Vevgleidhung ver Fradht-Diffevengen pijdert ber
Gotthard- und der Rufmanier-Linié einen HWitmetrijheit Dwvdh-
fmittdfap an von 14 Centinted per Tewine, jo evgieht fidh fiir ben BVevbeyt
vont Jtalien mit ben nadbetinnten Stabten der Sdyweiy iiber den Getthdrd ¢in

Minderfracdhtbetreffnif gegensiber dem Qubmdnter in folgenbem Betvage:
per Tonne Giiter. L

file Biwidhy . . . . vom Fr. 9. 10
s Aavaw . .. . s w1078
n Bajel . . . . 0w 14. 28
»  Ghaurzbe-fondd . . n o 15. 26
w Bem .. v n18.90°

w Swgeem . . . ., ,20.8



SHimvicder gewdhrt der Lulmanier eine Minberfradt:

pex Tonne Giiter.
fiitr &t. Gallen . . . von Fr. 4 90
» Glarug . . . . « » 9.66

Grgiet fidy aud dem Gefagten, dajs dev Berfelhr der Shwei; an fidh
fdon widtig genug ift, um bdie RNidjidt auf denfelben bei der Walhl bed
Alpenitberganged in den Borbdergrund treten gu laffen, und daf der Sott-
hard-Linie quantitativ und qualitativ ba3 bedeutendite fdyweizerifdhe Ver-
teyragebiet gufdllt, jo follten bdiefe Berbiltniffe allein fdyon Hinveidyen, diefer
Linie ben Sieg zu fidern. Denn 3 ift eine der erften BVorjdyriften firr
bie Tracirung einer Eifenbahn, joweit tmmer mdglidy, den tiivzeften Beg
su ben Verlehrdquellen aufjujuden. Jede Wegverlangerung belajtet dem
Bertehr mit einem unmdthigen Opfer an Geld und Beit und wird dbadburdy
¢in Hemmnip fitv die Cntwidelung deffelben.

Fur die Wahl ber Tiriejten Alpenbahn-Linie nady den bedeutenditen
fdmeizerifdien Berlehrapuntien fiegt aber nod) ein befonderer Grund in den
RKonturreny - Berhiltniffen fitr den fo widtigen iiberfecifdien BVerfehr bver
Sdyweiz. Nur mitteljt derfelben fann der italienifdhe Seehanbel hoffen, bdie
RKonfurveny der CSeehifen andever Lanber wirfjam u befampien. Diefe
Hirzefte Linie bilbet nun, wie nadygewiefen, eingig die Gotthard-Bahm.
Und glitdlidierweife evfdieint diefelbe jugleidy audy fitr den itber die Schyweiz
hinaudgehenbeit BVerfehr, wie wir weiter unten zeigen werben, unbebingt ald
bie vorsiglidfte BVerbindbung, fo da dad fpesifijdh jdyweizerijhe BVevfehra-
intevefje mit bem Jntevefje ded Gejammtverfehrd gany im _@h’iﬂange jtebt.

Man rwiirde namlidy fehr ivven, wenn man annehmen wollte, daf der
italienifde Seehandel fitv ben BVerfehr mit der Schweis einerfeitd dburd) eine
Lutmanierbahn, anderfeitd durdy die WMont-Cenidbalhn gegen die Konfurveny
frember Hafenplate hinveidyend gejdyiit fei. Bei der leptern Linie ijt jum
Bovaud u bemerten, dap fie einen divetten Anjdlug an dad idhweizerijdhe
Bahnnep nidt evhalt, fonbern mit diefem nur inbdivefte, mittelit Be-
nupung dev, dev Parid-Lyon-Mittelmeerbahn angehdrenden,
Strede Culoy-Genf in Verbindung treten fann, und dbaf felbjtverftind-
lidy die Cigenthilmerin diefer Strecte ven Konfurreny-Beftrebungen von Genua
gegenfiber dem Plage Marfeille in Feiner Weife Vorichub leiften wird.

Bur Beurtheilung bder diekfilligen BVerbdltniffe geben wiv in dber Bei-
lage eine Ueberfidht der Vahnjvachten, wie jidy joldye fite dei dev haupt-
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fachlichjten fiberfeeijchen Produtte — Baumwolle, Kaffee und Budfer — wvon den
Haupthafen ded mittellindijdhen WMeeved, bed Kanald und der Nordee aujd
nach ben widhtigiten Berfehrdpuntten dber Schweiy ur Seit bevednen. Diefen
Fradten find bdie Bahntayen gegenitber geftellt, weldye fidy von Genua
aud iber den Mont-Cenid, den Gotthard und dben Luimanier er-
geben. Die Bujammenfepung der leptern Taxen fand in der Weife ftatt,
baR an bdie gegenwdrtig beftehenden Tayxem der beveitd im Betriebe befind-
Tichen Babnjtrecen jeweilen angeftofen wurbe: a) fiv die nodh nicht gebauten
italienijchen Stredten dad auf Grund der begiiglichen Rovmaljdge dev ober-
italienifdhen Bahnen beredhnete Betvefinif; b) fitr die nody nicht gebauten
fdyweizevifdhen Strecten bad auf Grund ver beguglihen RNormalidge der
fwoeizerijchen Nordoftbahn ober der Beveinigten Schweizerbakmen betedmefg
Betveffnif. K
Objdyon {idy fajt durchgehenda ein bedeutender Diftang-Nnterjdyied ;u Gun-
ften von Genua ergiebt, o gebt aud bdiefer Bujammenjtellung gleidyroohl mit
Beftimmtheit herver, daf, jelbjt unter der Bovaudfepung gleider Seefrachten,
die italienifde Tranjit-Linie jowohl duvd) die Konfurreny von War-
feille, al3 tuvch die Kontuvven; dev Novdjeehifen i) geswungen fehen wird,
fitr bie Besiige der Schweiy an diberfecifchen Produtten Andnahmad-Taren
fejtsujepen, bdie mitunter febr weit unter ihre, allerdingd siemlidy Hoben,
novmalen Sage hinabgehen. Wir wollen diejed an einem Beifpiele naddweifen
und wdllen hiesu bad dermalige Fracdhtverhdlinip fitr vohe Baumwolle vou
Marfeille nad) veridyiedenen Schweizerftadten. Dabet madyen wir nedy
fpeziell darvauf aufmertfam, daf die Fradyten von den belgijdhen und hollan:
ifchen Hifen nur yenig von denjenigen von Marfeille abweichen, '
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Bufolge biefer Bevedynung evgibe fidy beim Mont-Cenid a) ein ghnjti-
gever Tar-Durdychnitt, ald beim Gotthard im Bevtehre vou Genua nady Genf
und Laufanne, und b) ein giinftigever ald beim Lutmanier im Bevtehre von Ge-
nua nady Genf, Lufanne, Neuchatel und Bevn. Bu bdiefem Rejultate ge-
langt man aber nur, wenn man audy die, der Parid-Lyon-WMittelmeerbahn
angehdrende 67 RKilometer lange, Babnjtrecte Citlog-Genf in den allgemeinen
Durdyynitt einbegveift. Obhne allen Bweifel wird aber die ebenbezeicuete
Bahnunternehmung fiiv lepteve Strede im BVerfehre. von Genua mit ber
Sdyweiz aus nabe liegenden Griinden ftetd die Rormaltare begiehen, in Folge
deffen fidh bann fiir. die italienijhe Strecte der Durdhichnitt etwad ungiinitiger
ftellt, ald oben evmittelt yworben ift. Ueberhaupt glauben wir gany nacydriictlidy
betortent zu follen, daf infolange und injoweit die vou Genua aud itber den
Mont - Cenid fithrende Tranfit-Linie fiv ben internationalen Gittervertehyr ein-
zelne Gliever ded Nefed der Parigd-Lyon-WMittelmeerbatm in Anfprud) su nehmen
gendtbigt ift, Genua gegen die Lonfurvens von Marfeille niemald
auftommen fann. Der Seehandel von Warfeille bildet eime der wefent-
lichjten Grunbdlagen ded glanzenden Standed dev eben genannten Babhnunter-
nehmung, und die gewidhtigiten materielfen und movalijchen Gritnve legen viefer
vie Berpflichtung auf, bie duferften Anjtrengungen ju madyen, um Wavjeille
bie bidherige Praponderans unter den Stapelpliten. ded Mittelmeered ju
fidhern. Genua bdarf baber nidhyt evwarten, baf jene Bahnunternehmung
feinen Konfurveny-Beftrebungen gegenitber dem Seehandel von Marfeille je-
mal3 ivgendwie entgegenfommen werde. Bielmehr wird fie leidht Mit-
tel und Wege finden, alle jene RKonturrvenz-Beftrebungen,
weldye fid) auf den Mont-Cenid ftiigen mitffen, grindlid) ju
veveiteln, sumal entroeber die Diftany-Verhltniffe fitr Marfeille ginjti-
ger find ald fiir Genua ober body nur ein geringer Unterjchied zu Ungun=
ften bed evitern Plaped bejteht. So wird 3. B. die Rinie vou Genua itber
den WMont-Cenid nady der Schweiy nur 41 RKilometer Liivzer, ald die Linie
von Marfeille (Joliette) nady ber Scyweiz. Eine Audgleidhung bdiefer Diffe-
reng fann ber leptern Linie nidyt jdywer fallen, da- fie mit ven Tar-Redut:
~ tionen yoeiter geben fann, al3 bie mit viel grdgern BetviebBjdymwierigleiten
bebaftete Berglinte bed Mont-Cenis,

Ba3 bad Berhilinip ywijden Lutmanier und (Sjott{)atb anbetrifit,
fo ifit, mit Audnahme von Glarud und St. (Sjallen ber Tar = Durdyidynitt
burdygehends u Suniten bed Gotthard’s, und 3mar, in SBtogenteu aud=
gebriictt, im Bevfefyre nacy



Bajel 20 Progente
PBern . . . 2 "
SGenj . . .2 "
Laufanne . . 21 "
Luzern . 4 "
Neudyatel . .2 "
Sdaffpaujen . . 10 ”
Winterthur . . 11 "
Biih . . . 14 "

'SDagegen iit der Durdychnitt beim Lutmanier hoher ald beim Gott-
bard im Berfehre nad

Glarug . .. 8 Progente
©t. Gallen . . 7 "

€in entfprechended BVerhilnif evgiebt jih, mit gevingen Wbweidhungen,
fitr alle itbrigen widitigen dfibevfeeifchen Prodbutte.

Der vorjtehenden Bevedynung liegt die BVovaudfegung ju Grunde, dap
bie Seefracdhten fidh nad) Genua nidyt hoher jtellen, ald nady Warfeille.
Wirb aber bdieje BVoraudfepung aucy wirklich 3utteﬁen?' Snioweit e3 den
trandatlantijdyen Handel angeht, {cheint und bdiefed iemlidy weifelhaft. Denn
fitr ben Hanbel in biefer Richtung hat Jtalien vor jeinen Rivalen feinerlet
geographijchen Bortheil voraus,

Der italienijd-trandatlantijde Handel befindet fich zuv Reit beinahe noc
in ber Rindheit, wihrend verjenige der belgifdhen, franzdiijchen, englifchen
und deutjchen Hafenplape auperorventlich evftartt ift, — Dank der madytigen
Stige, den biefe in der folofjal entwidfelten Jnduftrie ihred nadyjten Vertehrd-
Rayond befipen! Gang befonderd fiben Rondon und Liverpool fiir den
atlantijchen Darkt eine eigentliche Suprematie aud. Sie jind €8 vorugd-
woeife, yoeldye den Handel wifdhen den atlantijchen Gebieternn und bem europd-
ijdhen Kontinente vermitteln. Wad im Allgemeinen den italienijden Seehdfen
bie Ronfurreny mit den Seeplipen anberer Staaten ungemein evicywert,
ift bie geringe Miglichteit, den Schiffen, weldhe in den italienijdyen Haifen thre
Labung geldjcht haben, etne. angemeffene Ritcffracdyt 3u gewdhren. Dad Ber-
haltnig awijdhen Ladbung und Rittladbung ift aber gevabe einer der wejent-
lichiten Faftoven filr die Beftimmung dev Seefrachten. Wie unginjtig Jtalien
gegentodrtiy in diefer Begiehung, namentlich im - trandatlantijdien Hanbvel,
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gegenitber den andern feehandeltveibenden Nationen gejtellt ift, mogen fol-
genbe vergleichende Notizen zeigen:

RNady ber offiziellen Handelftatiftit von Holland, Belgien, Frantreich
und Gngland geftaltete jid) in deven Verlelhr mit den beiben widhtigten Lan-
" bern bed amerifanifchen Kontinentd, mit Brafilien und den BVereinigten Staa-
ten von Novdamerita, dad Verhilinif awifdhen Cin- und Audfuhyr wie folgt:

a) BVertehr mit Brajilien:

Holland hatte im Jahr 1862 bei einer Einfubr von Fr. 5,713,000

eine Audfuhr , , 398,000= 7%
Belgien im gleidhen Jabhr bei einer Einfubr von Fr. 20,198,000

eine Audfuhr , , 3,786,000= 199,
Franfreid) im Jahr 1861 bet einer Cinfubhr von Fr. 75,147,000

eine Audfuhr , , 90,385,000=120 %
®ropbrittanien im Jahr 1860 bei einer Cinfulr von Fr. 56,956,000

eine Audfulhr , , 114,740,000=201 %,

Dagegen Hatte

Nord- Stahen tm Jabr 1860 bei einer Ginfubr von Fr. 9,108,000
nur eine Audfuby , , 1,092,000= 129,
b) Bertehr mit ven BVereinigten Staaten von Novdbamervita.
Sn ben eben angegebenen Jabhren hatte

Holland bei einer Cinfubr ven . . . §v. 17,678,000

eine Audfubr von ,  9,694,000= 55 %/;.
Belgien bet einer @'mfubr von . .. . 30,395,000

eine Audfubr von ,  23,797,000= 78 %,.
Frantreidh bet einer Cinfulhyr voon . . Fr. 392,979,000

eine Audfuhr von ,  112,569,000= 29 %,
Grofgbrittanien bei einer Cinfuby von . Fr.1,122,653,000

eine Audfubr von , 574,983,000= 51 0.

Dagegen

RNord-Jtalien bei einer Cinfuhr von . Fr. 31,894,000

eine Audfuhr von 881,000=2,75 %).

Bur ridtigen Wiitbigung ded BVerbaltuiffed 3wifdhen der Cin= und

Audfubhr Gropbrittanien’d tm BVertehre mit den Veveinigten Staaten ijt nody

st erwdlbnen, dak der diepfallige Erpovt Grofbrittanien’d an Steintohlen,

Gifen und Cifenwaaren jufammen nur einen Werth von 84 Millionen rve:

préfentivt, fid) aber babei auf dad ungeheure Gewichtd-Quantum von 700,000
Tonnen belduft.
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Gine {cweizerifdye Wipenbabn bietet nun dem italienijdien Seehanbdel die
Maglicheit, fidy den bedeutenditen Theil ded jdhweizerijchen Martgebieted zu
evobern. Diefed Martrgebiet ift fiir Jtalien um fo widhtiger, ald e3 wefent-
lid) dagu mitwirfen fann, ein etwad beflered Verhaliniy wijden der Einfulye
und Audfufr -dev italienijdhen Seeplige berzujtellen. Um ein Bild bed
{dweizerifdhen Crpovted nac) fibevieetidien Bejtinnungen zu geben, fitgen yiv
hier beifpieldweife an, bag die Sdpweiy im Sal)r 1861 Oiiter, meijt
‘Tabvifate, verfenbet bat:

a) im diveften Tvanjit durd) Frantrveid): fir einen SGeldwertt
vort 192 Mill. Franfen und mit einem Gewidyte von civca 200,000 Centnern ;

b) im divetten Tranfit durd) den deutjhen Sollverein nach ober
iiber Belgien, Holland, Bremen, Hamburg und die Oijtfee-
hafen: in einem Gewidhte von civca 100,000 Centnern.

Dem Geldwerthe nad fteben bei viefem Gxpovte die Seibewmwaaren
obenan, dem &ewidyte nad) bagegen die Avtitel: Baumwollenzeuge und Kife,
Jm Tranfitverfelyre durdy Frantreidy i’xberiteigt dad Gewidit bed exportivten
Rafequantum?  dadjenige der erportivien Baumwollenzeuge (51,000 gegen
48,000 Gir.); im Tranjitverfehr durd) Deutihland betrigt vad Gewidyt bed"
RKafe - Cyported ungefahr die Halfte ded Crpovted an Baumwollenzengen
(26,000 gegent 55,000 Gtr.).

Bid gum Beitpuntt dev BVollendung der Alpenbabn ditrfte jich die Sache
nod) wefentlich) giinftiger gejtalten. Die jdywoeizevijche Juduftvie, jdhon feit
langer Reit bebeutend, ift feit eimigen Jabren in allen Hauptzweigen in
einem gewaltigen Aufichounge begriffen. Ucbevall fehen wiv diefelbe neue
Werkjtatten threr Thatigleit erridyten oder die alten in- grogem WMagjtabe er=
weitevit.  Selbjt in entlegentert Alpenthalern weif fich der induitrielle Unter-
nehmungdgeift die vorhandenen Wafjertrafte dienjtbar u madjen. Tie nadyjte
Urjadje diefer ermeuten Steigerung der Gewerbathatigteit dev Sdyweiy ift
woll in ber buvdy die Vervollftandigung ded fontinentalen Schienennesed
bevbeigefithrien Wobhlfeilbeit dev Fracdten im Allgemeinen, jowie in dem Um-
ftande u fuchen, daf die Gifenbahnen unjern indujtviellen Ctablifjementd
bie Benubung von Steintohlen ald Brenmmaterial ju fehv magigen Preifen’
ermgliden. Durd)-bie jdyweizevijche Alpenbalm wird ein groged und wohl-
habended’, eine liberale Hanbeld-Politit befolgended NReich unfever Jnuduijtvie
um Bieled ndber geviiett werben. Alle unfere Jndujtrie- Yweige evhalten ba-
burd) ein wefentlidy evweiterted Abjakfeld, auf dem fie mit thren Rivalen unter
viel giinftigern Bedbingungen deir Kamypf aufnehmen tonnen, ald. ed anj den
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anbernt Martigebieten dev Fall ift, Die Alpenbahn wird daber nothwendi
gevyoeife ber {dyweizerijchent Jubuftrie: und dem jdhweizerifchen Exporthandel
einen madtigen neuen Smpuld verleihen, Gewifie Jndujtricen, welde gegen-
wirtig in unjerm Erporthandel eine vergleihBweife gang untergeovdnete Rolle
fpielen, werben fid) nady der Vollendung der Alpenbahn vajd) zu grogever
Blithe entfalten. RNamentlid) ditrfte diefed der Fall fein mit unjerer Majdyinen-
unh WMetall-Jubdujtrie, die, auf einer fehr joliden Bafid berubend, fidy beveitd
in evfreulicher Weife entwidelt hat, objdhon ihr bidher die frembden Martte
nur fehr fdhwer jugdnglich waren, und zwar in ber Ridtung nady Jtalien
wegen der hohei andfvadyten, in der Ridhtung nady Oejtreidy, Deutidhland
und Frantveidy in Folge ver Bolverhiltniffe, nady fiberfeeijchen Beftimmun-
gen wegeit ber grofen Gntfernung von den Seehifer, zu benen wvon ber
Sdyweiz aud Cifenbabnvevbindbungen fithren.  Jede Steigerung ver induftriellen
Thitigteit der Sdyweiz wird uady Critellung der Alpenbaln ftetd audy von
ben woblthitigiten Ricbwivtungen auf den italienijdien Seehandel begleitet
fein. (58 baben daber fdon aud diefem Grunbe beive Lander ein wedhfel-
feitiged Qutereffe, demjenigen Alpen - Trace den Vorzug su geben, weldyed .
vom Gefidytdpuntte der jdhweizerijdyen Bertelrd-Jnteveffen aud ald dad bejte
erfdeint. Unb bdaf die Goithard-Linie biefe Stelle einnimmt, glauben wiv
obent umbtberleg[td) gezetat au Haben.

Wir babeu bigher auf die fitblidyen Sgaten bed mittellandifdyen
und ded abriatijdyen Meeres feine befondere Nitckicht genommen. Denn
wiv fnnen, im Hinblik auf die grdpere LWnge ved Vabutrandported nicht
voraudjegen, dap fjie fiir ven Werfehr der ndrdliden Staaten an Maijfen-
ghitevrn, bie ftetd die billigften Routen auffuchen mitffen, jemald eine befondeve
Wichtigleit evlangen werden. Dagegen wird ficdh vhie allen Jweifel derjenige
Berfelyr der ndrdlidhen L[anber mit dem ganmgen Oviente, bei weldem die
fhnellere Befdrderung bei der LWahl der Trandport-Linie den Audjdylag
gu geben pflegt, fich nady Bollendung der Alpenbahu den fitdlichen abria-.
tifden Hajen — Ancona, Brindifi ober Otfrvanto — faft ginglich
gwwenben.  Fir diefe Hafen gelten die namlichen BVevlehrazonen, welde wiv
iibev die verjdyiebenen Alpenpdfe fiv Bologna ermittelt Haben und wou -
meld;en btelemge der Gotthard- &me ebenfalld al3 bie Be‘oeutenbfte exfheint.

Die %etr&d)tung aller Seiten bed internationalen Berfehrd awijdyen Se_r
Sdyweiy und Jtalien fithrt daher zu folgendem Schluffe:
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Der iberfeeifdhe BVerlehr der Sdyweiy ift-jo entwictelt, dag er dem italieni-
fdhen Seehanbdel bet einer yweckmapigen Berbindung jept jchon eine febhr wefent-
lidye Alimentation zu gevodhren vermddhte, und ev wiivde dieje Wirtung bei dem
augenfilligen Wach3thum der fdpveizerijchen Jndujtrie in' einem immer ftei-
genden Maafe auditben tnnen. €3 find inbeffen bdiejenigen Staaten, welche
fich mit Stalien um bden fiberfecijchen BVerlehr der Schweis bewerben, bem
Teptern burch die Gniwidelung ver Schifffalhrt und durdy die Bebeutung ihrer
Ceehifen fitv den Welthanvel fo fehr itberlegen, dbap ein Erfolg fitr Jtalien
nur mdglidhy wird, wenn ihm eine gute Cifenbabnverbinbung die Schiveis
jugdnglicher madt. Und bieje findet fidh vom Standpuntte der
fommerziellen Interefjen nuv in ber Gotthardbahn, welde jo-
wolhl dbem italienifden Seehanbel ald dem italienifhen Cigen-
bandel nad Umfang und Widhtigleit bad grdpte Berfehragebiet
erdffnet.

Bevor wir gur Befprechung der Vertehrdverhaltnifie der itbrigen, bier
in Betracht fallenden, Lander fibevgehen, wollen wiv voverjt nody untevfudien,
wie i) Gotthard und Lubmanier in BVetveff bded novdjiidlihen Tranfited
3 einander verhaltenr, und fodamn, wie der Umfang und da3 Wefen bed
internationalen Bobenjeeverfehrd bejdyaffen ift.

WNordfidlider Tranfit durd) die Sdhweiz.

®emdp den eidgendijijchen Solltabellen beredmet fich die Giltermenge,
nfeldyg fih im Jabr 1862 fiber ben Gotthard uud die Vitndbner-Pifje nad
ober aud Jtalien im Tranfite durd) die Schweiy bewegt hat, wie folgt:

Jn der Richhung von Novden nach Sitben auf . . . Ctr. 106,000
non » Giben -, RNorveen , . . . g 37000

im Gangen fonady auf Gtr. 143,000

Wird diejenige Giuitermenge, fitr weldye in Chur in {iidlider ?Itid)tulig'
eine Tranfit:Neerpedition ftattfand, in demfelben Berhilinif auf die BVevtehra-
gebiete ded Gofthard’d und Lulmanier’d vevtheilt, in weldem bie Abferti-
gung aud. benjelben nady Ghur erfolgte, fo zerfallt jener Tranfit- Vertelyr
auf biefe beiven Rinien in nadyjtehender Weife:
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' ‘ . Gotthard. Lulmanier.
Bon RNorben nacy) Sitven . . . . Gtr. 55,000 Gte. 51,000
Bon Sitden nady Novden . . . » - 18,000 » 19,000

Total ECtr. 73,000 Gtr. 70,000

€3 ftellt jih bienacy dev gegemwdrtige Tvaufit-Berfehr ltber bad Gott-
hard-Gebiet ald etwad ftavfer herausd, al3 devjenige itber dad Lutmanier-Ge-
biet. a3 aber biefer Thatfache 3u Gunijten ved Gotthard’d ein grifered
Sewidht verletht, ift ber Umjtand, dak, wenn nidt der bedeutendite, dod)
mindeftend ein fehr bedeutender Theil ved itber Rorjdhach gegangenen Tran:
jitverfehrd von WMannbeim und dem Niederrheine hev gefommen ober dabin
gegangen ijt, alfo im Grvunbe ebenfalld bdem Gotthard-Gebiete angehdrt.
Bu beflerem Berftanbnip bdiefer Cridheinung muf bemevft werden, daf bei
den dermaligen Trvandport-Verhdltniflenn die Route von Mannbeim iber
Brudyal-Frieoriddhafen-Rovjdad)-Chur-Spliigen nach Wailand (vefp. nad)
Magadino) ungleih) mehr befahigt ift, mit der Route Mannbheim-Bafel-Flite-
Ten-Mailand (vejp. Magabdino) zu fontuvviven, al3 e3 eine durdygehende Cijen-
bahnlinie WMannbheim - Lutmanier - Mailand (refp. Magabino) gegenitber einer
burchgehenden GCifenbabhulinie Mannbeim - Bajel - Gotthard - Mailand (vefp.
Magabdino) fein witrbe. Denn einmal ift jur Beit der Fubhrdienjt idtber bie
Biinbner Bevge beffer beftellt ald itber den Gotthard, und dann ift itber
bie Bimdner Routent fein jo langer Lanbtvandport erforberlidy, wie fiber
bie Gotthard - Route. Hanbdelte e3 jih dagegen um die Konfurveny wijdhen
awei Gijenbabulinien, fo wave die Entfernung entjcheidend, und in bdiefer
Hinficht ift der Gotthard fiir ben Berlehr vder Rbeinlande mit Stalien dem
Quitmanier diberlegen. @3 evgiebt fid) ndmlidh) fiiv den Berfehr 3. B.
awijder Mannheim und Mailand folgended Diftany-Verhiltuif:

{iber ben Lufmanier. . . . . . . 693 RKilometer
w o Gotthord. . . . . . . 651 "

Demnadh ift fitr bdiefen BVertelhy bdie lepteve Lintie um 42 Kilometer
fitvger al3 die erjteve.

Bu evyodhnen ift andy itody, dag fich fiber Bafel und mithin fiber dad Sott-
harb-Gebiet im Jahr 1862, aufer dem oben aufgefithrien Berfelhr, nody eine
weiteve Giitermenge im Belaufe von civea 42,000 Etrn. in nord-fadlider Ridy-
tung, theild. iibev die Bolljtdtten ded Genferfee’d, theild diber Genf felbit, im
Tranfit durch die Schweiz bewegt hat. Wiv haben vou bdiejem Trandporte
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in unferer Berednung nidtd aufgenommen, obwohl wenigjtend ein Theil
bed fiber Genf gegangenen Betraged (22,000 Gir.) ebenfalld fiir Stalien
beftimmt  gewefen fein mag.

Gine vidtige DBerfehrapolitit wird dbem Tranfithandel fjtetd eine
forgfaltige Aufmertjomteit und Pflege widbmen; YFarn dody derfelbe febr
viel jur BVermehrung ded Woblitanded eined Landed beitragen. Sdyon ber
Tranfit- BVertehr im engern Sinne, v. V.- derienige BVerlehr, ver leviglich
ein Qand durdyieht, ift fiir dasfelbe von grofem Nupen turdy den Gewinn,
ben ev den Trandport-Anjtalten und damit auch dem Lande gewdbhrt. Noch
in Hdbherm WMafe ift diefed beim Swijdyenhandel ver Fall, indem bHier
nod) ber Handeldgewinn, und da, wo eine Be- oder Vevarbeitung der Giiter-
mengen Plap greift, davitber hinaud nody der erbettégemmn ann Trand-
portgeyoinn Hingu fommt.

Madyt audy bad Sneinanbergreifen der Gifenbabinese und bie bitette
Uebergabe dér Giiter von Bahn 3u Babhn, jowie die Criiillung der JoHfor-
malititen durdy die Babhnverwaltungert den fogenannten Speditions - Handel
gang fiberfliifitg, o ift biefed feineBwegd dev Fall hinvichilich ded Jwifchentan-
bel3. Bielmehr lehrt die Crfalhrung, dap gevade de erleichterten Romtmurd-
fationen dem Grof- und Bvwifdenhanvel von folhen Binnen-Hanbdel3ftavten
neuen Auffdyoung verleihen, bie an widtigen Bertehrdtnotenpuntten gelegern wnd
im Befite der erforverlidhen Gigenfchaften und Mittel find. Su den Yeptern
redinen wiv namentlidy einen zahlreicdhen, intelligentén, umfichtigen turid th&-
tigen Hanveljtand, ferner umfaffente unbd weitveraweigte Handeldverbindun-
gen und grofe Kapitalien, die alle giinftigen Qorjunthiven ded Weltmavtted
su beniigen’ geftatten.

Devartige Bwifchenanbdeld - Pldbe verleihen bden ir«mﬁt Qinien eine
midhtige Unterftigung und vermdgen oft deven Wirtfambeit weit fiber ihren
natitelidyen geographifchen Beveid) audzudelnen. Gang befonderd tritt viefer
Fall ein, wo foldye Hanveldplape gugleich eine vieljeitige, entwicelte und mit
reiden Mitteln audgeftattete Jnduftvie befigen, welde fie befabigt, Roh-
ftoffe in majfenbaften Mengen iiber jene Tvanfitlinien zu begichen und fie in
verarbeitetem Buftande an entferntere Gegenden abzugeben. Um einten Be-
ariff von ber Beveutung au geben, welde die fo eben erwdhnte Fovm bed
Tranfit-BVerlehrd fiir ein Land und fitr vie grofen BVerkehra-Linien erfangen
tarm, filgen wiv bet, daB laut dbem offiziellen ,Tablean général du eom-
merce de la France * im Qahr 1861 3. B. eine Waarenmenge von
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2,800,000 Girn. in rohem Buftande 3ollfret in Frantreid) eingefithrt und
nady ftattgehabter BVevarbeitung mit Tvanjit- Solfdyeinen wieder audgefithrt
wurbe. Diefe Waavenmenge veprafentivie bei der Cinfubhr einen Hanveld-
werth von 48 Willionen Fronfen und bei der Audfubr einen {oldyen
von 139 Millionen. Die wefentlichiten Avtifel ver diepfalligen Einfuby bil-
beten vobe Wetalle, Setreive, Reid, Krapp und Oelfaamen. Allerbingd ift
eine betradhtlihe Menge bev vevarbeiteten Giiter wieder in der ndmlichen
Ridtung audgefiihrt worben, in welder bdie Cinfubr ded Robitoffed ftatt-
gefunben, bei dem weitaud grdften Theile aber gefhaly die Wieveraudfuhyr
in ber entgegengefepten Ridjtung.

Alle Tranjit-Linien, mit denen bev italienijdhe Seehandeél fiir den iiber-
feetfhen Waavenverfehr su fonfurviven hat, bhaben bdevartige groge Han-
bel3-Gtappen auf threm Lege. Wiv verweifen in biefer Hinjicht u. A. auf
Parid fiiv ben Verfehr nady allen Ricdhtungen; auf Lyon und Bafel firr den
PBerfehr von WMarfeille nady dbem Novdojten; auf Koln, Kobleny, Mainy,
Wanuheim, Bafel fitr den WVertehr der Nordfeehdfen nady Sitbbeutidyland
und der Sdyeeiz; ferner auf Magdeburg, Leivsig, Berlin, Bredlau fitv
ben Verfehr von Bremen und Hamburg fowie fiir den BVertehr der Ojtfee-
hafent in fidlicher und ditlicher Ridytung,.

Die Konfurrenz-Fahigleit der italienijchen’ Tranijitlinien wird betvadyt-
lidy hodcher fein, wenn ifmen nicht audy, gleich ihren RNebenbuhlern, die wirt:
fame Unterftitgung bedeutender Gro: und Bwifchenhandeld-Plige bed Bin-
nenlanded jur Seite fteht. Bei der Wahl dedAlpenpafjed muf
baher dadjenige Trace, dad folde Plafpe in den unmittelbaren
Bereid) der Linie bringt, ald bdad vorziglidere evfdyeinen,
sumal dann, wenn e3 zugleich die titvzefte Verbindbung zwijden Jtalien und
den gewerbreidhten Ranbern und Landjtrichen erdffnet.

Fragen wir und nun, ob der Lufmaniev auf feinem diveften Wege
nad) Bayern, Wiivitemberg und Baben einen joldyen Bwifchenhanbveldplay
ober aud) nur einen Ort findet, der die ndthigen Cigenfdhaften befitt,
fih ju einem folden Herangubilben, jo miiffen wir die Frage verneinend
beantiworten. Ueber den Bobenfee gehend, begegnen wir auf der gamzen
langen Strede von der italienijchen Grenze, d. h. vou RNovava und Camerlata
(Como) an bi3 Augdburg, bid Wim und b3 Cavi@rube feiner einmjigen
Stadt, die audy nur eine Bevdlferung von 10,000 Seelen befdBe ober deven
Hanvel und Jnduftrie in der vorliegenben Frage die gevingjte Bebeutung
beigelegt werben tonnte. Wir finden in jemen drel RNidtungen dberall
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nur Heinere Randjtddte von 2—9,000 Gimwobnern, bderver” Handel und
Quouftrie, nad) dem Provingial - Mapjtabe bemeffen, war mitunter gany
adytungdwerth fein mag, aber fiir den LWeltverfehr gar nidt in Anidlag
tommt.

Widhtiger find dbann allerding3, einerfeitd Augdburg fiir ven BVerfehr
von Bayern, anderfeitd Wim und Stuttgart fiir den BVerfehr von Wikvttem-
berg. Allein e3 ijt in diefer Hinjicht su bemevfen: 1) dak dev itberfecijche
SHanbel diefer Stivte geringfiigig ift und ifhre Jndujtrie theilweife war itber-
feeifcher Nobhitoffe dedarf, aber, faft obme usnahme, nidt fiir den Niberjeei-
fchen Erport arbeitet; 2) dak biefe Stadte fiir die Erploitation bed fitdlich
von ifnen gelegenen beutfdhen Gebieted ju Gunjten dev italienifhen Linde,
ihrer geographijdien Lage nady, nidyt geeignet jind; 3) bag fich nady Augs-
burg, Nim und Stuttgart von BVenedig und Tvieft aud ftber bden Brenmer
eine Piirzere Berbindbung evgeben wird, ald von Genua ober Venedig ausd
fiber den Lutmanier; 4) bdafy der Diftans - Untevidhied gwijdhen Lubmanier
und Gotthard fiiv jene Ovte nicyt fehv evheblich ift, und 5) daf Stuttgart
jowie die norbweftlih vorn Wm und weftlich und hdwetlichy von Stuttgart
gelegenen yitrttembergijdhen Gebietdtheile grdptentheild jhon in ben Bertelyrd-
Deveidy bed Gotthard’d fallem. Letered ift audh der Fall fiir dad gange
Grogbersogthum Baden, mit alleiniger Ausnahme von Konjtan; und den
wenigen ndrdlich und Hitlich von diefem gelegenen babifdhen Ortichaften.

®Gang anderd, ald beim Lubmanier, zeigen fidy die diegfalligen BVerhdlt-
niffe bei der @ottbarblinie. Hier finden wir fdon auf jdhweizevijchem
Boben gwei Fommerzielle WMittelpuntte eviten Ranged: Jivid), fir
bie Bermittelung ded BVerfehrd in ndrbdlider und norbdftlicher Ricdhtung,
und Bafel, fiir die Vermittelung ded Berfehrd nady dem norddjtlichen
wranfreidy, nad) bem fiidweftliden Deutjdsland, nach ven Rheinlanven u. {. w.

- Buvid) und Bafel — erjtered, einjdylieplich der Vorftddte, eine Be-
vilferung von 43,000, leptered eine joldie vou 38,000 Seelen ahlend —
find befannilidy Hanveld- und Juduftrieplise von europdijder Beveutung.
Jept fchon einen fehr ‘audgedehmten Grof- und Bwijdyenbaitdel tveibend, be-
jigen fie einen auperovdentlidy regjamen, weitfehenden und mit grogen Kapi-
talien audgeritjteten Handeldjtand, dejfen Opevationen fich fiber alle Welt-
theile erftredfen. Nur wenige BVinnenjtadbte dez KLontinentd divften fie an
fomumergieller und indbujtvieller Wichtigkeit iibevtvefien. BVon jenen beiden
Plagen batten die Gotthardlinie und mit ihr aud) die italienijden Seehifen
eine michtige Unterftitgung fitr ven Tvanjithandel zu erwarten.
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Reven Biivich und Bafel begegnen wiv aber auf den ftrahlenfivmig vom
Fuke bed Gotthard’d nady bem Often, Novden und Weften audlaufenden
Linien nody einer grofen Sabl fdpveizerijcher Stadte, deven Bertehrathitigteit
bem Waarentranjite ither ben Gofthard ebenfalld fehr zu ftatten fommen
witd. So namentlid) Lugern, Bern, Freiburg, Burgdorf, Solothurn, Biel,
Reuenburg . §. w. in weftlicher und nordweftlicher Ridtung, ferner Win-
tevthur und Sdyaffhaufen in ndrdlider und norddftlidher Richtung. Ueber
bie Schwey Hinaudgreifend wird €3 gendigen, eingig auf Milhaufen, Col-
mar, Stragburg, Fretburg i. Br. zu verweijen.

Die Gotthardlinie bejigt fJomit i vorzigliem Wake eine dev we:
fentlidyften Bedingungen fiiv die Belebung ded Tranfitvertehrd im wei-
tern Sinne, wihrend diefe ungweifelhaft der Lutmanierlinie fehit. .bietaué
_ ergiebt fid) der Schlufs von felbjt, va itber den Lubmanier bder Waaren:
Tranfit nie denfelben Umfang erlangen Famn, bden ihm bdie Gotthardbahn
au verfchaffen befabigt wdve, und dak mithin audy von diefjom Gefichtdpuntte
aud, bdie lepteve Linie grdfeve fommergtelle und wolf3wirthjdyaftlide Bor‘
theile darbietet, al3 die evjtere. '

'l(mfang und Befdyaffenbeit des ’nbm[cemrlul)n

' SDaB (&,tgebmﬁ unferer bidhevigen Grdrterung fteht nidyt im Ginflange -
mit den ofﬁstellen unb nidtoffigiellen Meinungen, welde fber die Frage
ber Wlpenbahn in Stalien audgejprodien worben find. Diefelben nehmen
gevabegu ald Grunbfap -an, dak dad italienijche Hanbvelinteveffe eine Linie
evheifche, die in tivgefter Nidtung nady bem Bobenfee filhre, und diejer
Bedingung wollen fie alle andern Verlehrdviidfichten hintanjepern. Jbhnen
exfcieint ber Bobenjee ald ein Brennpuntt ded BVevtehtd, wo fliv den italieni-
fdyen Seehanbel dad goldene Bliep zu gewinnen fei. Und in diefer Auf-
. faffung vermag felbft ber Umftand fein Bebenfen mebr u errvegen, daf in
der Richtung nady dem Vobenjee eine unmittelbare Sdhienenverbindung zwi-
jdben dem italienijchen Babunets einer- und dem bayerijdyen und witvttem-
bergijchen Balnmep anverfeitd nur diber dftveidyiidhed Tervitovium
mdglidy ift.

i diejenigen, die auf der’ Rorbieite der Alpen yoolnen und darum bden
Sadyent ndber ftehen, ift e8 nun fdwer erfldrlidh, wie man in Jtalien davauf
verfallen fonnte, den Bobden | éef gum audfdlieRlidien Jielpuntte ber ndvdlichen
Gifenbahnverbindung audzuwaibhlen. Deénn man wei zu gut, dak der Ber-

’ 4
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tehr ded eigentliden Bobenfeegebieted bei dem Entjdheide iiber die vorfiegende
Frage aud) nicht bad geringjte Gewidht in die Waagidyale zu legen vermiag,
inbem bie Bewohrner der BVodenfeegegenden, mit geringer Ausdnahme, lediglich
entweder vom Ackerbau oder vom Perjonen- und Waaren-Durduge leben.
Unbd ebenjo weif man, daf die Bejdaffenheit bed Durdigangdvertelird fiber
ben Bobenfee feinedwegd ur Crwavtung einer veiden Alimentation ber
Alpenbahn und nodh viel weniger ded italienifchen Seehandeld bereditigt. Sn
der ndrdlidhen und novddjtlidhen Ridtung bildet war Bayern ein
vdumlidh febr audgedefnted Gebiet, in weldhem aber der Acterbau ald
voltdwirthjdhaitlidhe Thatigleit dermafen vorberridyt, dag die davin vor-
fommenben veveingelten Fabrit-Ctablifjemente gleich indujtriellen Oajen er-
fcheinen. Aud den agrifolen Gegenden tann nun aber eine namhafte Frequeny
ber Bahn nimmermehr evivartet werben. Und bdie fber Bayern hinaud:
liegenben thitvingijdhen, jadfijdhen und preugijdhen Snduftvie-Diftvitte find
geographifh bereitd fo weit von Stalien entfernt, daf in diefem raumlidyen
Abjtande jchont ein natiivliched Hemmnif gegen eine grogartigere Entwidelung
bed wedhfelfeitigen Verfehred enthalten ift. Ueberdiek erdffnet die Brenmer-
bahu jenen induftviellen Gegenden eine viel FHivzeve Berbindungalinie mit
den abriatijdhen Seehifen, ald 3 die itber ben Bobenjee fithrende Lutmanier-
bahn fitr diefe Hifen oder audh fiir Genna u thun im Stande wdire.
Sn ber novdbweftlichen Ridung wdaven zwar die gewerblidhen BVerhalt-
niffe fitv bie Alpenbabn und den- italienijchen Seehandel viel hoffnungdreicher,
allein 3 ijt namentlih bder berfecijche Bevfehr ber in diejer Ridhtung
gelegerten Handeld- und Indujtrie-Gebiete von andern Konturvengen fo jehr
bejtritten, dag bie Mitbewerbung von Jtalien nur dann von Crivlg fein
fann, wenn e3 fidy benjelben auf dem Fiivzeften Wege nabhert. Der Fiir-
seite Weg fithrt aber in jene Gegendenn nidst {iber ben Lufmanier und den
Bobdenjee, jonvern itber den Gotthard und Bajel. LWenn man nun gleidy-
wohl in Jtalien die divefte Berbindung mit der Schyweiz und den Fheinlanden
ber bivetten Berbindbung mit dem Bodenjee unterordnet, jo fann diefe Er-
fdheinung nur von Unfenutnif oder MiBachtung der thatfadhlichen BVerhiltniffe
heveithren,

Dev unridtigen Daritellung gegenitber, weldhe in Jtalien itber vaj
Wefen bed internationalen Bodenjeeverfelrd u herrjhen fdheint, mag eine
Bergliederung deflelben nicht unpaffend fein, um audy hier wicder durdh
Rahlen und ungweifelhafte Thatjachen ein ridtiged Nrtheil su bHegrimben.
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Die Gittermenge, weldye fidy im internationalen Hanbdel fiber ben Boben-
fee bewegt, erveidht eine gang anjebhnlidhe Gewidytsiffer. BVetrachtet mamn aber
biefe Giitermenge etwad ndber, jo findet man, daR jie ju ungefdhr neun
Behntheilen aud rohen Bau- und Brennmaterialien jowie aud Konjumtibilien
bed taglidhen Vedarfd, d. bh. aud Yrtifeln bejteht, die grdptentheild bdem
Bertelhyre dev allernichten Greny-Diftvitte angehdren. Folgende, auf die eid-
gendififhen  Sollregifter bafivte Audeinanberfebung wird diejed BVerhdlinif
eigen:

A. Shweizerijer Tranfit-Berlehr fiber den Bodenfee.

Die Tranfit-BVerhaltniffe in fidlicher Richtung vourden beveitd befprochen.
Daber Haben wir und hier nur nod) mit denjenigen in weftlider Ridhtung
3u bejdhaftigen.

1) Romandhorner-Linie.
1862. Tranfit-CGingang . . . . . . E€fr. 103,000
” n Nudgamg . . . . . . , 81,000
| Total Gir. 184,000

Bon diefem Bertehre find Ctv. 117,000 iiber Walddhut ein- oder aus-
gegangert, weldie vom babijdhen Unterland Hevgefommen und nady dem
babijchen Seebesive und in die dem Bodenjee sunddit gelegenen Gegenden von
Wiirttemberg, Banern und BVorarlberg beftimmt waren ober bei welchen bad
umgetehrie BVerhalinif {tattgefunden bhatte. Nad) Abzug bdiefed Vertehrs,
weldyer feit Crdffnung ber badiidyen Babhm von Walddhut nady Konftany der
letern anbeimgefallen ift, bleibt fiir die Romandhorner-Linie nur ein oft-
weftlidher Tranjit dbvig von . . . . . . . . Gfr. 67,000

2) Rorfdader-Rinie. .
1862. Tvanfit-Cingang . . . . . . . Gir. 50
" n Yudgang . . ... . . . , 6500
Total Gtr. 6,550

Der gefammie Tranjitverfehr, welder aud Frantveid) nady dem
deutjhen Rollveveine und nach Oeftreid) oder umgelehet fid) im Jahr 1862
iilber den Bodenfee bewegt hat, evveidht jonad) blof eine Iiffer von
Gtr, 73,550,



B. Sayweigerifte Ginfugr,
1) Romansdhorner-Linie.
1862. Total-Gimgang . . . . ... . . . . . Gtr. 1,550,000
Biehen wir Hleoon ab: : '
a) Die Ginfuhr von ordbindvem Baimaterial,
von Bau-, Brenn- unbd ovbinivem Nupholz Gtr. 301,000
b) Die Einjulyr folgender Lonfumtibilien:

Bier . . . . . . . Ck. 14900
Butter . . . v - 17,800
®erite und @erftenmal& " 26,500
Getreibe und Hilfenfrichte , 1,022,300

Getveivemehl . . . ., 20,500

Kavtofjeln . . . . ., - 1,500 o

Rody- u. Bieh:Saly . . , 19500 , 1123000 , 1,424,000
fo verbleiben al3 aubememge Ginfubhr wur . . . . . . Gk, 126,000

2) S)torid)ad)et RQinte.

1862 Fotal- ngang oL .« . Gtr. 1,028,000
Biehen wir, wie bet ber Siomnébomer—%ime, bievon ab:
1) Orbindred Baumaterial, Bau=,” Brenn- und

cRugholy . . L . . L L0 oL €1 155,000
2) Folgende @ouiumttbtheu'

Bier . . . . . . . Gt. 17600

Butter . . . . " 5,500

Serfte urid @eritenmals y 12,200
Getveide und. Hilfenfriichte , 688,700

Setveivemett . . . . 600

‘Kartoffel . . . . ., 2,300 o

Kod-u. Bieh-Saly .-. 46,100 -, 763000 , 918,000
fo verbleiben al8 anverweitige Einfufhr nur . " ... . Gir. 110,000

RNady Abvechnung derjenigen Robartifel, welde mehr nur dem qller-
nidyften Grengverfehre angehdven, und devjenigen Gegenitande, weldhe die Oft-
febtoeis file ihren tiglichen Konjum ausd ben beutjchen Grenglanden u bestehen
pilegt, vebugirt fich fonady fitr die Romandhorn= und Ror{dhacher-Linien 3u-
jammen ver Ginfuhe-Berfehr auf. . . . . . . . . GCir. 236,000
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A3 bie widhtigiten  Jmport-Artifel, neben den beveitd genannten, jind

bervorzubeben :
Bawmwolle, ope . . . . . . Gir. 9,400
Gidyovien, fabrigivte . . . . . .- , 10,900
Droguen und Farbwaarem . .- . ., 1,600
Gijen- und Gifenwaaven . . . . ..., 16,600
Holpwaaren, gemeine ..« . . au 4300
RKaffee und Kaffee-Survogate . . . . , 8100
Qeber, unveravbeiteted . . . . ., 5500 .
Majdyinen und WMajdinentheile .. .. s 4000
Oel, gemeined . . . . Coe . » 18,900
Shmerelen . . . . . . . ., 4500
©yprit und Branntwein . ..., 16500
Stapl, vober . . . . . . ., 2800
Gidfeltdhte . . . . . . L 4 2900
Sumady . . . . . n 2400
Tabat in Blittern unb betarbextet .. . ., 6300
Wein . . Y .1 1
Wolle und %ouenmaaren .. ..y 10100
Buder und Melaffe . .. . . s 5,800
C. Shweizerijde Anusfuhr.
. ‘ l)moman%otnewi@inie.
1862. Total-Andgang . . . . . .. . Gfr. 195,000
2) Storid)ad;et Btme o
1862, Total-Audgang . . . . . e e 133000

@eiammt Qluﬁgang fiber beidbe Linien Ctr. 328,000

Biehen wir davon ben Grport an gémeinem Obit

aud den Kontonen Thuvgau und St. Gallen

ab, mit

" a) filv bie Romandhorner-
Qime. . . . . . . G 79,000
b) fitr die Rorjdacher-Linie , 56,000 Etr. 135,000

fodanm fitr beibe Rinien die Yusfuhr -

an Bau- und Brennmaterialienmit . . . ., 17000 , 152,000

fo verbleiben ol anberweitige Yusfuhe fiber beide Limien Gtr. 176,000
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RNeber Obft und gewdhnlidhem Bau- und Brenminaterial evfdheinen
al3 die widptigiten Crport-Artitel:

Baumwolle, vohe . . . . .  mit Cv. 6,600
Baumwollgarn . . . . v 24,300
Baumwolticher . . . . . v n 41,100
Gffeften und Kleiver . . . . n n 38300
Gifen und Gijenwaaren . . . . v 5900
Felle und Hdaute, vohe . . . . n n 8200
f . . . ... v n 15700
Krapp und Krappwurzeln C. » n 1600
Qever und Leberwaaven . . . . w n 1400
Majdhinen und Majdyinentheile . v n 36300
Seibe und Seibenwaaven . . . v o 4500
Strohhiite . e v w1200
Teigwagren . . . . . . n n 1,700

Diefe Angaben werben hinlanglich darthun, daf man in Jtafien dem
Bobenjeevertehr allzuviel Ehre eriweidt, wemn man ihm einen yefentliden
Antheil am Lelthandel und an der Bewegung auf vev fraglicden Alpenbabn
sujchreibt.

@3 ift ein einziger Ort italienijder Sunge, der wirtlidye Griinde
bat, dbem Bodenfee eine Bebeutung beigulegen und eine mdglidhit furze BVer-
bindbung mit bemfelben angujtveben, dba ev fiiv ihn dad Cingang3thor in
bie Sdyweis bilvet, Wber bdiejer Ort gehdrt nidht um italienijhen Se-
biete, jonbern ijt dad dftreichijche Trieft, veffen Seehanvel jowohl Genua ald
audy ben andern Hifen bed RKbnigreihd Stalien eine mddjtige Konfurreny
entgegenitellt.

2. Orfreidy.

Dad3 BVorarlberg (tyvolijher Bejivt Bregemy), welded fich fammi
bem fleinen Fivftenthume Qiedytenitein, ldng3 der fchweizerijchen Oftgrenze vou
Gargand bid an den Bodenjee eritvectt, ift dev eingige Htveidhifhe Gebiet3-
thetl, weldher durch unfere Alpenbahufrage divette beriihrt wird, Die Linie
Chur-Roridhad) und damit auch die Lutmanierbahy joll befanutlid) mittelit
einer Berbindbungdlinie von St. Margarethen fiber Bregeny nady Linbdau,
aljo itber jenen Bitveichijchen Bezirt, mit bem banerijhen BVahnmepe in An-
fhlufs gebracht werber.

Dad Borarlberg befist eine Bevdlferung von etwa 110,000 Seelen.
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Geine  Jnduftrie, namentlidh jeine Wouffeline- und Baumwollwaaren-
Fabritation, ift nidt unerheblidy. RQepstere arbeitet fibrigensd faft audjdylielidy
firr bie Konfumtton bed RKaijeritaated. Die Bahl ber Spindeln der vov-
arlbergijhen Baummwollfpinnereien wird auf 140—150,000 gejcyatt.

Fitr den BVertehr mit diefem Bezirke ift die Lubmanierlinie vortheilhajter,
ald bie Goitharblinte. Nach den beiden vorarlbergijhen Hauptpuntten,
Bregenz (3,300 Ginwobner) und Feldtivdy (2,400 Cimwolrner), beredynet fich

nimlidy von Genua aud die Dijtang wie folgt: _
. nad

Bregen;. elvtivd).
' (St. Margarethen) (Haag)
fiber ben Qubmanier . . . . RKilom. 477 443
” ” @Om)atb e e e e n 561 573

Uber audy fiber ven Gotthard ift die Cutfernung von Genua nady jenen
vorarlbergifhen Ovten inmerbhin nody erheblid) ivzer, ald itber irgend eine
Route voir cinem andern Seehafen aud; und bringt einmal die Bufunjt
eine Bweiglinie von bder Brennerbahn in dad vovarlbergijhe Gebiet, b, h.
etwa von Jnundbruct nady Felvfivd), o wird Genua dovthin felbjt mittelit einer
LQutmanierlinte mit Benedig und Trieft faum Fonfurriven Edunen.

~ Ubgefehen von dem Beitrage sum Seehanbel hat vagd Vovarlbery fitr
‘den Berfelhr mit Jtalien feine Bedeutung.

3. Bentfdland (exclufive Oeftreidy).

Fir bie Befpredhung der Verfehrdverhalinifle ded deutjdhen Sollveveind
jowie ber {ibrigen deutjhen Staaten wnd deven Beziehungen zuv Alpenbahn-
frage, fcheiden wiv die beutjdhen Landevgebiete im drei Gruppen, namlidy:
1) in eine fiiblide, 2) in eine ndrdliche und norddftlihe, 3) in eine woeft-
lidhe und nordweftliche Sruppe.

Bur eriten Gruppe gehdren:

Baben, Witrttemberg, BVavern (exclujive vev Stl)emmala), ferner bie

preugijdye Proving Hobengollern.
Bur 3weiten Gruppe:

Die thitringijhen Staaten, dad Kodmigreid)y Sadyfen, die preuBijhen
Provimgen Sadjen, Brandenburg, Pommern, Sdlefien und Preupen, jobann
beide medlenburgijdhe GSrogbevzogthiimer, ferner Braunjdweig, Hamrover,
Olbenburg, Lauenburg und Sgolitem die. brei novdijcben Hanfeftadte i‘,ube(t
Hamburg, Bremen,



Bur dritten Gruppe:-
.@eﬁen—‘barmitabt Surheffen, Frantfurt a. M., Naffau, jodann bie
bayerifche Rbeinpfalz, ferner die preufpifchen PBrovimgen NRbeinpreufen und
Weftphalen, endlid) dad Srogherzogthum Luremburg.

(Stfte Grupype.

(Banern [excl. Rheinpfaly], Wiirttemberg, Waden, Soheugollern).

Die Hauptbefdhdftiqung der Bewobner von Bayern, Wikrttemberg und
Baven fowie der preupijdhen Proving Hobemgollern bildet befanntlidy bder
Acterbau. Jfhre Getveive-Prodbultion veiht nidht nur fiiv den eigenen
Konfum  volljtdndig aud, jonbern fie geben vegelmapig nody gang bebeu-
tenbe Ueberidhitife an thre Nachbarlander, an Oeftreidy, an die Schyweiz,
an Franfreid), jowie nady den Rbeingegenden ab. MNidht unwidhtig it audy
bie Tabat-Cultur, hauptjadylich im badijchen Unterland. Die Audfuhr aus
Bayern (Rbeinpfals inbegriffen), aud Witrttemberg und Baden an Rob-
tabat fHat 3. B. im SJabhr 1861 civca 70,000 Ctr. betragen. Beveutend ift
ferner bie Weinproduttion. -

Hinfichtlidy ver %nb_enfultur befindet fih Jtalien in gany analogen
Berhdltniffen. €3 ift dabher nicdit angunehmen, dap fidh in den verjdyiedenen,
fir bie Befradtung dev Cifenbabhnen fo widtigen Bobenevzeugniffen awi-
id)en Peutjdhland und Jtalien jemald ein bejonberd groRartiger %erfel)r ent-
wickeln yoerde.

Einen gang bedeutenven Ausfuhrattitel der btet flibbeutidyen Ctaaten btlbet
- Bau:, Brenn- und Rupholz.. Die Holzausfubr geht sum Theil nach
ber, Sdyweiz, nady Oeftreidy und Frantreih, hauptiadlih aber nachy Holland,
nady weldy lepterer Beftimmung fie, joweit immer mdglich, die Wafferftrafen
benitpt. Die von Wannbheim und Maing u Shiff nach den RNiederlanben
gehenben bedentenden Holstrandporte jind eine willfommene Rictfracht fitr die
hollandifchen Schiffe, weldye dajelbjt ihre Ladungen an iiberfeeijchen Produtten
geldjcht haben, Jene Trandporte gewdhren auf diefe Weife den holldnbifjchen
Hifen eine febhr wirtjame Unterjtitbung, indem fie einerfeitd Guperit billige Ta:
rife fite bie Rheinjdyififabrt evmdglichen, anderfeitd in Folge hievon auch vben mit
derfelben fonfurrivenden Cifenbahnlinien fehr niedvige Fradytjape anfzwingen.
©o grop nun aber audy ver Holjreidthum Siddeutidhland’d fidy darftellen
mag, fo ift derfelbe dennody fitr die Beantwortung unjerer Frage vbme Be-
beutung, da Jtalien fiir die Befriedigung feined Holzbebarfed ndabere obver
leichter zugingliche Besugdquellen zu Gebote ftehen. '
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Ynbere Glemente firv etne maffenbafte Alimentation, beven eine fo
toftipielige Linte, wie bie Alpenbahn, dringend bebarf, find in der fiblidyen
Gruppe nidt u findben. Steintohlenlager von groger. Uuddehnuung und
Madhtigleit, deven Audbeuté ftber den Bebarf der ndadyften Umbreife hinaus:
gienge, feblen ganglid). Die WMetallproduttion ijt nid)t von bejonberem
Belange, wenn jdhon dber Minevalveichthum, namentlid) derienige ded badijdhen
und wiirttembergijhen Schwarzwalded, nicht unbedeutend ift.

Die Induftvie der drei Sidjtaaten hat pwar im lepten Jabrzehend
bemerfendwerthe Fort{chritte gemadyt, ijt aber im BVerhalinif sur Beodlterung,
verglidien 3. B. mit der Jndbuftrie der Scyweiz, nody immer giemlidy gering-
fiigig. Um bedeutenditen ift die Baumwollen-Induftrie. Nady den
neueften Bablungen beldnft fidy die Jahl der Sypinbeln jammtlider in
ben Rbnigreichen Banern (excl. Rbeinpfaly) und Wirttemberg fowie im
Grogberzogthum Babden gelegenen Baumwoll - Spinnereien auf 1,088,000.
Diefelben vertheilen fiy auf bie drei Staaten wie folgt:

Bayern: 510,000 (Nieverbayern 1,000§ Oberfranten 187,000, Un:
texfranfen und Wfdyafiendurg 9,000; Sdywaben
und Neuburg 313,000).

%ﬁtttemberg 230,000 (Fajt audfchlielih im Donau: und Scdwars-
voaldtreid).

Baben: 348,000 (Gttlingen 28,000; Offenburg 15,000; Wiefen:
: thal: Ldrrad), Sdopfheim, Steinen, Sdhdnau,
Haagen, Hilljtein, Brombady 230,000, Thiengen
“und Laufenmithle 22,0005 Avlen, Singen und

Boltertdhaufen 53,000).

Bon den itbrigen Sttbuftﬁeameigen mdgen erwdbnt werden: die Metall-
Qubuftrie; bdie Seiden-, XYeinen- und Wollenmanufattur; die Fabritation
von Ritbenzucker, von BVier und Tabaf, ferner von Leder und Ledevmwaaven,
vou feinen Holwaaven, von furzen Waaren, von Papier und Paypierarbeiten ;
und endlich die Stroh- und Haarfledyterei und die %abntatwn von Chemi-
talien u. §. f.

Die gefammte Indujtrie avbeitet vorzugdweife fut ben inlandijdyen Kon-
fum.  Sn Peinem eingigen Jnbujtvie-Artitel hat bidher der Erport groparti-
gere Dimenfionen gewounen, wenn andy in allen evivdbnten Jndbuftvieswei-
gen jidy eine mebhr ober minber betrddhtliche Audfubhr bemertbar wmadyt.
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Qnabefonbere ift der Erport nady itberfeeiichen Lanbern febr geringfitgig, und
mit Audnahme der Baumwolljpinnereien und der Fdrbereien, bhat faft bie
gange dibrige Jubuftrie feinen ober doch nur eimen febhr geringen Bedarf
an fberfecifden Robitoffen. —

Bon iiberjeeijchen Konjumtibilien fallen am meijten in Betradyt faffee
und Reid. Die jahrlide Cinfuhr von Reid in den deutjdyen 3ollxierein,
und gwar faft audfdylielidy fiber die Morb- und Oftfee, belduft fidy auf
6 bi3 700,000 Gtr. Die in den Konfum ber dvet Sitdjtaaten ibergehende
Qutote diefer Einfubr ijt jedod) nidyt fehr erheblid). Die Einfulr ded deut-
fhen Bollvereind an rvaffinivtem Sucker ift gleidy Null; denn die Sudrer:
Produltion ded Sollvereind veidyt fitr den eigenen Bebarf mebr ald aud.

Wie auperorventlidy gevingfiigig bderjenige Theil ded itberfeeijdhen Ber-
tehrd von Sitbveutfdhland ift, welder fidy im diveften Tranfit @iber bdie
Hftreidhifhen und frangdfifhen Seehdfen bewegt, mdgen folgende Bahlen
seigen: o

1860 1861

itber itber
Benebdig. Trieft. Marfeille. . Havre.
Gtr., Gtr. Gtr. Ctr.
aud Sitddbeutidhland 8,000 14,400 19,900 13,500
nad " 19,000 18,500 11,700 7,000

Jn biefen Angaben ift itberdiep audy dervjenige beziiglidye BVerfehr inbe-
guiffen, der bie fiibdeutichen Staaten nur ald Tranfit betroffen Hat. Audy
ditrfte ein Theil bed BVerbehrd, weldjer ftber BVencdig und Trieft gegangen
ift, fiir Stalien bejtimmt gewefent obev dafelbjt entjtanven fein.

Der Groptheil ved iberfeeifchen Berfehyd geht iiber die Hollandijden
Hifen. Dann folgen Bremen und Hamburg.

Bum weitern Beweid der JInfeviovitdt der Einfubhr itber Bditreidyifche
unbd frangdfifdie Hifen an iiberfecijchen Prodbutten — Tranjit: und Jwijchen-
handel gujammengevedynet — fitgen wiv nadijtehend nod) itber vier Haupt=
einfufjrartifel eine vevgleichende Bujammenftellung bderienigen Mengen bei,
welche im Jabr 1861 von Frantreidh, Oejtreid); Holland, Belgien, Bremen
und Hambuvg hev itber die badijdye, wiiritembergijdhe und bayerijdhe (inclu-
five theinbayerijhe) Gvenge tn den fjreien BVerfehr bed Bollveveind getve-
ten jind: ‘ :
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" oaud ausd aus aud and aué
Frantreid), Oefiveid). Holland, Belgien. Bremen, Hamburg.

Ctr. Gtr. Gtr., Gtr. Gtr. Gtr.
Baumwolle, rohe - 24,300 3500 377400 700 2500 62,800
Farbhdfzerin Bldten 150 — 27400 — -~ 1,600

Roffee, voher und
RKaffee - Surrogate 1,600 200 140,100 800 300 7,800
RNeiz . . . . . 300 1300 40300 900 4900 600

WuBerbem wurben 61,000 Ctr. Baumwolle von verfdyievenen Ridhtun-
gen, meift aber von Franfreid) herfommend, aud der Scdhweiz in den Jol-
verein eingefithrt, wovon 53,000 Gtr. fiiv ben Berbraudy ber Spinneveien
bed Grofherzogthuma Babden,

Bon obigen Jmport-Mengen wurben im Wege ded Bwijdhenhanbveld
nachy bem Audlande wieder audgefithrt: Baumwolle 143,000 Ctr., Farbholz
2,500 Gtr., Kaffee 57,700 Ctv., Reid 200 Ctr.

Diefe Jufammenitellung begeichnet jdhon zur Geniige dad groge Ueber-
gewidyt, weldhed bie Hifen der Noxdiee fogar in ver BVerjorgung von Siid-
deutjhland mit itberectjchent Probutten audiiben. Infofern nidyt ber Duvd)-
ftich ded Jfthmuld von Suez dem grofen Welthandel theilweife eine gany
" neue Ridytung gibt, werden diefe Hafen thren Borrang wob!l fitr alle Bufunit
behalten. Den italienijden Seeplapen fteht daher, indbejondere wad bent
atlantifdyen Hanbvel anbetrifft, in viel Hoherm Mage die Konturveny der Nord-
feebdfen, al3 biejenige von Marfeille und Havre gegendiber.

Sm Berkehr nady oder fiber Jtalien bditrften ald Audfulye-Artitel etnige
BWidytigleit evlangen: bdie Erzeugnifie der oben evwdibhnten verjdyiedenen Jn-
buftrie- Sweige, fodanm: ovbindre vohe Tabatablitter, Gerjtenmaly 2.5 — um:
gefert, abgefehen von den fibevjeeifden Produtten, ald Einfuby-
NArtilel aud Jtalien: Fdrbe- und Gerbejtoffe, Sudfriidhte, feineve Sovten
Tabatdblatter, Reid, Baumdl, Sdywefel 2.

RNady der angehingten besiiglichen Diftans-Neberfiyt befteben itberall fehyr
bebeutende Lingenunterjdyieve ju Ungunjten ded Mont-Cenid und bved Sim-
plon’d in Bergleidhung mit dem Gofthard und dem Lutmanier.

Fiir vad gange Grofherzogthum Babden (Konftang audgenommen), ferner
fiir bie wejtliche Hilfte ded KBnigreidhd Wiirttembery, jodann vom Kdnig-
veih Bayern fiir Afdaffenburg und eiven grogen Theil von NUnter:
franten, jowie audy fitv bie gur dritten Gruppe gehdvende, bayerijdhe Pro=
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ving Rheinpfal gewihet der Gotthard bdie Hirefte Verbindung mit
Qtalien. Fir die andern Theile von BVawern und fiir den Often von
Witvitemberg erfdheint dagegen der Lulmaniev ald die vovziglidere Linie,

Bergleihen wiv bie Langenverhiliniffe mit Beziehung auf die Seehifen
Benebig und Trieft einerfeitd und Genua anderfeitd, fo finven wiv, dap
Genua eine Firzere Berbindbung ald Benedig ober Trieft — falld fitr biefe

_ Hifen @ber die neu projeftivten Berbindbungdlinien mit der Brennevbahn ge—'
meffen wird — nur nad) folgenden murttembetgtid;m unb babdijdhen Berfehra-
puntten exhalt: '
: a) itber ben Gotihard:
nad RNeutlingen, Tibingen, Tuttlingen, (&arlémbe Qonitang, %tetburg
i. Br,, Hetdelberg, Labr, Bbmcb, Mannheim, Dﬁenbutg und
Singen.
b) iiber ben Lufmanier:
- nady Titbingen, Tuttlingen, R‘onitang, Freiburg i. Br., SaI)t, LWrrad),
Offenburg und Singen. :

RNady dem grdften Theile von BVavern fowie nady dem then on
Witrttemberg witrbe Genua {iber den Qubmanier 3war ywohl eine etwad Hivzere
Berbindung evhalten, al3 fiber ben Gotthard; allein Trieft und BVenebtg fom-
men itber die neuen BVerbindunglinien bed Brenmer fitv den BVerlehr in diefer
Ridhung dermagen in Borjprung, vaf fich Gemua denfelben audy mittelft einer
Lutmanierbabn nur yum feinften Theile wiirde aneignen Wnnen, Nad) M-
den 3. B. ijt die Cntfernung von Trieft fiber den Brenner 222 Qilometer
geringer ald von Genua fbev ben Lufmanier, nad) Augdburg 100 Kilometer.
Die Linie Genua-Lufmanier ift fajt ohne Ausnahme nady allen. Puntien,
nady weldyen fie gegenitber der RLinie Genua-Gotthard im Borjprung ift, im
RNadytheil gegeniiber ver Linie Trieft-Brenner, Umgetehrt gewdhrt nach) dem
Siibweften von Wikrttemberg und nachy vem Grogherzogthume Baven (Pforz:
hetm audgenommen) der Gotthard fiiv den Seeplap Genua nidyt allein eine
befjere Berbindbung al3 ber Lubmanier, jondern sugleich auch eine Hirzeve
Qinie ald Marfeille, Venedig und Triejt jemald érlangen fonnen.

Durdy die Bevorzugung ded Lutmanier’s vor dem Gotthard wird daher
in ber ditlidyen BVerfehrarihtung fiir den ttahemid)en Seehanbdel wenig ober

_nidytd gewonnen.

Dagegen wird dadburdy die Stellung von @enua fitv bie, ungleidy widy- -
tigeve, wefjtlidye Berfelraviditung gegenitber dev Konturrens dber Novbieehifen,
namentlidy abev gegenitber dev KLonfurreny von Mavfeille wefentlidy ver-
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fhlimmert. Bwar evgeben fidy gegenitber Marfeilfe ibevall audh itber den
Lutmanier Diftany - Untevidyicbe ju SGunjten von Genua, allein fie jimd
buvdigehendd nidyt- unerheblidy gevinger al3 diber bden Gotthard, umd bei der
anfievordentiichen ueberl_egenl)eit bed CSeehanbeld wvon Warfeille und der
grdfern Befdhigung der frangdfifchen Bahnen sur Anwoendung fehr nievriger
Tranfitfradytidse wird Genua die grofmdgtichen Diftans- Unterfdsiere zu
feinen Gunijten ndthig haben, wenn ed die Kouturveny mit Crfoly ouf
nehmen foll. . . TR

Sn Betreff der Konfurrengverhiltnifje swifdhen den italienijhen Seehifen

und den Rovdfeehafen ift ju bemerfen, daf die von ben erftern audge-
henben Rinien grdpeve  Betviebddywierigleiten zu fiberwinden Haben, ald die
vort beit leitern audgehenden, und dap davum felbjtverftandlidy bei den italie-
nijdyen Tranfitlinien die duferite Grenge dber uldfigen Tax-Redultionen audy
balber evveidht fein wird, ald bet den Norbfee-Linien.. Nehmen wir an, bap
jene grofern Betvieb3\chiwierigleiten bei den italienijdyen Tranfitlinien einer
Mebhrldwge dber Bahn von 100 Kilometern gleichtommen, jo hdrt, fjoweit ed
ben offantifthen Bevbehr anbetrifit, bie Konfurrensfibigheit von Genua
gegeniiber bden Nordjechdfen fdhon bei Wim umd Augdburg auf. Die
ndrdlid) von biefen Plawen gelegenen Gebietdtheile tannen baher fitr und nuv
nody nforoeit in Betradyt fallen, ald e fich um beven Bevfebr mit ber Le-

vante und Afien ober aber wm ben Gigenvertehr von Jtalien hanbelt,

Bur Beurtheilung der Frage, wie fid) die Lutmanier: und die Gott-
hard-Rinie hinfidttih der BVertehrdinterefien der drei jitbbeutidyen Staaten
su einandber verhalten, wollen wir, unter Hinweijung auf die erwdhnte vev-
gleidhenbe Diftang-Tabelle, nur nody beifiigen, .baB in bem fpesifijchen Lut-
maniev-Rayon eine blof agritole Thatigteit in viel Hdherem Maage wvor=
berrfdht, ald in bemjenigen ter Gottharblinie. =IMit gevinger Audnahme
tritt in jewem Rayon ein etwad vegered inbuftrielled Leben exft in Augdburg
und weiter ndrdlidh) su Tage, aljo jchon ziemlidy weit von ber Sdyweizer-
grenge entfernt. 3m Groherzogthum Baven hingegen, dad in die Gotthard-
Bone fallt, ift dagegen gevade im fiidlichen unbd fiiowejtlichen Theile, alfo in
unmittelbaver Nahe der Schweis, eine siemlic) entwictelte Jnduitrie vorhanben,
fo namentlich mebr al3 awei Drittheile dev gejammien badifdert Baumwollen-
Subuftrie.  Dedgleidhen findet fidy auch in bem, ebenfal(d in dem Gotthard-
gebiete liegenden, weftlidien und fitbvoeftlidhen Theile von Witrttemberg eine
vegere inbuftvielle Thitigleit. Ueberdiel ift nidt anfer Adht zu laffen, . daf
in bem wirttembergijdien Sdyvarzwalbtreid, fowie aud) in bem Dbabdi-
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jdhen Theile bed Sdhwarwalded, alle BVorbedbingungen zu einer gevdeibli-
den Cntwidelung der Jndujtvie in Fille gegeben find. CEinmal find ble
Bewohrner diefer @egenben,‘ ba ifhr Bobenertrag fie nidit gemiigend u
erndbren vermag, jdhon vou ber Natur ju anverweitiger Gewerbathatigteit an=
gewiefen. Sobanu wird iy Gewerb3fleif duvd) einen grogen Reidhthum an
Holy, an Wineralien, an Waffertvaften nadyhaltig unterjtitpt. IJit erft ein-
mal der begonnene Bau ded Schwarywald- Cifenbahnneged, und damit bie
Berbinvung bdiefer Gegenden ded Schivarzwalded mit dev Schiveiz, mit weldyer
alte Hanbdeldbezichungen beftehen, vollendet, fo wird eine grogavtigere Be-
nupung jener Rrdfte nidt lange auf fich warten lafjen. Gewip ijt nidt
baran u weifeln, da alddann u. Y. bie {dweizerijde Baunmmollen-Jndujtrie
ihre Borpoften bid weit in den witvttembergifdien Sdywarzwaldfreid binein
vorjdhieben wird, wie jest jdyon ein jehr bedentender Theil dber mit der Baum:-
wollenn - Peanufaftur bejchaftigten Ctabliffementd bed Borarlberg’d, fermer
ein Theil devjenigen Witrttemberg’d und endlich die Mehrzahl derjenigen
von Baben jhweizerifdyen Jndujtviellen angehdren. Der Entfaltung dev
induftviellen Thatigleit jemer ioiivitembergijchen und badijdhen Gebietdtheile
muf daber die Eritellung einer Gotthardbabn einen madhtigen Borjchub leijten.

Bei der grogen Rolle, weldye die Baumwolle im Seehanbdel fpielt,
mag e3 am Plage jein, nod) zu untevjuden, wie fich die beiven jchweize-
rijchen Alpenbahn-Projette gegenitber der Bawmwollen-Jnduftrie dev dret fiid-
beutjdien Staaten u einander verhalten, foweit diefelbe der geographijchen
Lage nady nidht unbedingt in ben. Rayon ber Nordieehifen fallt.

Qu dbem Bereiche der fheizerijhen Alpenbabn liegen, gegeniiber ber
RKonturreny der Nordjeehdfen, eingig die Baumwoll-Spinneveien von Sdywa=
bent und Neuburg (Bavern), jodann diejenigen von Wangen (Witrttemberg),
und von Wiefenthal, Thiengen und Laufenmithle, von Arlen, Singen und
Bolfertdhaufen (Baben), aujammen mit 638,000 Spindeln. Diefe vertheilen
fih auf futmanier und Gotthard wie folgt:

‘ Spinbdeln.
a) Qutmanier: Sdwaben und RNeuburg mit 313,000 .
Wangen mit . . . 20,000

333,000
h) Getthard: Dad gange Wiefenthal, ferner Thiengen ,
und Xoufenmithle, Arlen, Singen und
Bolfevtdhaujen ujammen mit . . 305,000
Die besiigliche Spinbelnzahl der beiven Bahngebiete ijt mithin aund-
hernd gleich, '
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Bur Bergleihung der Frachtverhdliniffe wihlen: wiv einedtheild ugs-
blirg, wo fich ber Groftheil der Spinnereien von Sdywaben und Neuburg
befindet, anderntheild Ldvrady, al3 Cingangd-Punkt in da3 Wiefenthal.
Nady diefen beiven Pldben bevechnet fich die Fradt fiiv rohe Baummwolle
per Tonne folgendermagen:

nadkh nad

Angsburg. ‘ Lorrad).
Bon S’;mmburg (.fgarburg) Fr. 58. 24 | Fr.79.30 .
» Bremen . . n 55. 74 n 75. 80
» Umftecbam . ., 58, 50 » 44 60
n Rotterbam . . » 99, 50 » 43,55
»  Anbwerpen . . . n 95. 40 n 45 58
p Hivre | . . s 92,15 ° w T7. —
» Marfeille . . 7550 . n 55.25

Der billigite Sap firr Augdburg ijt fonad) derjenige von Antwerypen,
fiir Ldrvad) derjenige von Rotterdam. Die Fradyt von Genua tann bem-
gemdR, gleiche Seefradyten und Plapipefen voraudgefest, betvagen:

fite Augdburg Fr. 55. 40 per Tomme
” &'\Wad) n 43.85 4 "

Jitv die baverijdhe odber badijde Babnvermwaltung ift e3 vortheilbajter,
wenn die Trandporte, anftatt von einem Mittelneerhafen , vom einem
Hafen der Nordjee fommen. Die in Konturven mit ben Nordjeehdfen noth-
wenbdige Grmapiguny wird dbaher auéid)ltei;ltd) ber Linie von Genua bid an
bie bayerifdye, beiehungdweife babtid)e ®vrenge ur Laft fallen, da EBax)em
fiir ven fraglihen Berfelhr gegenitber Genua ftetd feinen vollen Frachtantheil
ab Qindau mit Fr. 17. 80, Baven feinen vollen Antheil ab Bafel mit
Fr. 2. 50, besiehungweife ab Waldbdbut mit Fr. 8. 25, in Anfprud) nehmen
wird. Demgemdp verbleiben fiir bie Strecte von Genua Hid Ju den betveffen-
ben Uebevgangadpuntten folgenve Antheile: .

1) fix Augdbuvg: Fr. 37. 60 per Tonne oder ein Hilometr. Vetveffnif
: oon
a) Gt3. 7,53 filr bie 496 Rilom. lange Linie Genua-
Lutmantier- St. Margarethen - Lindau;
h) Gt3. 6,7 fitr die 561 Kilom. lange Linie - Genua-
Gotthard- Romandhorn=Lindau.
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2).flir {irvad: a) via Qutmaniev Fr: 35 30 fix bie 567
: g _Qilom. lange SLinie Genua - Lutmanier - Biiridy-
- BWalbdhut = €13, 6,22 per Tonne und Kilometer.
" " b) via @ottharb Fr. 41. 05.yer Tonne fitv bie 524
Rilom. lange Linie Genua - Gotthard - Bajel (Bab.
‘ Bahnhof) = Ct3. 7,53 per Tonne und Rilometer.
SDer flometrijche Tarduvdhichnitt wive, wenn audy ziemlidy ftart tebugtrt
body nody immer lohnend. Gegendiber ben RNordjechifen wire daher SGenua
* auf Grumd-bedjelben fowohl fitr ben Baumwollenbedarf von Nugdburg ald
fiir benjentgen ded Wiefenthal’s iber beide Paffe fonturrensfibig. Fitv diefen
Theil ved- iibexfeeijchen Berfehrd ber fiblichen Grupype ift aber der Gotthard
entdyiebent: vortheilhafter ald vev -Lufmanier, da dad filometrijdie Taxbetreff:
nif beédfelben fir bdem Bevtehyr nady dem Wiefenthal 2004 hdber, fire
ber: Verfehr nad) Augdburg dagegen nur 1204 geringer ift, ald bas:
jenige bed Lutmanier’d. - Nody ungiinftiger geftaltet fidh die Sadhlage fitr den
letern, wenn man fte aud) unter dem Gefichtdpuntte der. Sonturveny
ber bon bden Sgafen bed mittellanbijhen und abriatijden Meered. aus-
gebenven Linien in’3 Auge fapt. Jn diefer Besiehung evaiedt fich, daf Genua
fiie ven Berfehr nady Augdburg felbjt itber den Lubmanier iveber wit
Benedig nod) mit Trieft -ju fonturriven vermag, und baﬁ fiir ben iBerte[)t
- %e3 Wiefenthaled bdie RKonturrengfabigleit von Genua gegen Marfeille
itber ben Lutmanier eine viel gevingere fein wird, al3 iiber den Gott- -
pard. Nady Augdburg ift- ndmlidy die Cntfernung vew Genua  diber
ven Qufmanier 54 Kilometer linger ald von BVenedig itber BVevpna und ben
Brenner und fogar 119 Kilometer Linger, wenn von Benedig, anjtatt diber
%etbﬁq, itber Belluno gemefjen wird; dedgleichen 100 Kilometer linger ald
von Trieft dbev Tolmeygo und ben . Brenner. Nad) bem Wicfenthal ift
~ bie Gntfernung von Genua itber den Lufmanier 98 RKilometer lcmget ald
iiber den Gotthard. e diefen legtern Bertehr vebugivt fich fber den Lut-
. manier ber @ﬂtan&-%oripruug von Genua gegeniiber Marfeille auf 153 RKilo-
meter (gegen 2561 RKilometer via Gotthard). Dev Wertly jened %oripningeB
“von 153 Rilometern wird aber durd) die andermeitigen auperovdentlidhen
Borziige der Smarieiller:Einie weientlid) herabgebriict.

Die gange Stellung ber jiiblidyen Sruppe zur botItegenben %rage
lagt fid) dbaher in folgende 6ase gufammentajien:

1) Die Alpenbabhn wird gmar einen nambaften Gitterandtaujch 3miid;en
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ven betveffenden deutjhen Staaten und Stalien in den verjdyiedenavtigiten
Grzeugniffen ber Bobenfultur und ded Gewerbfleiged sur Folge bHaben
und aud) zu grdfever Belebung bded italienijhen Seehandeld beitvagen,
allein regelmagige Maflentvandpovte find aud vem Gigenhanvel ver jidlichen
Grupype mit ober fiber Jtalien nidht u erwarten.

2) Mit Ausdnabhme vor Wjdhaffenburg und einigen Theilen von Unter-
franten, jowie mit Audnahme der Rbeinpfaly erfheint vom Standpuntt ver
Berfehrdintereffen ded Kdnigreidhd Bayern aud, die Lufmanierbahn vor-
theilhafter al3 die Gotthardbabhm, da zu thren Gunjten ein Diftawzunter-
jchied won 23—65 RKilometern Dbejtedt. Der Werth bdiefed Uebergewidtd
bed Luimanier’d wird aber fitr Bavern davum erbheblich vervingert, woeil
a) nadh) der Lombardei und Piemont, und voryugdweife nadh) Genua, die
Diftanguntevidyicde swifden der Lutmanier- und ber Brennerbahn fiiv einen
febr bedeutenden Theil von Bayern, wie 3. B. fitr Minchen und Regend-
burg, geving jind, b) weil ferner im Berfehr mit Bevona und Bologna bie
Diftangen @iber den Brenner duvchgehendd gimitiger find, ald fiber den Lue:
manier, und endlidy c) weil neben Ajdaffenburg und cinem Theile von Un-
texfranten aud) die, gur britten Gruppe gebdrende, bayervifdhe Rpein-
pfals ein grdered Jntereife am Gotthard Hat, ald am Lubmanier.

3) BVom Standbpunit der gewerblichen Jnteveffen von Witvitemberg
und Baben qud, erfdeint die Gotthardlinie ald bdie vortheilhajtejte, injon-
berheit wenn bei Witrbigung der Frage auch die Entwidelung bed witrttem-
bergifhen Gifenbabrneled in flidwejtlicher Richtung und bie wohlthatige
Ritchwoirtung '3 Auge gefait wird, weldye diefe BVahn auf die Hebung dev
Gewerbathitigleit in eingelnen Theilen von Wiivitemberg und Badben mit
Nothwenbdigleit auditben mug.

4) Die .in bder BVerfehrdzone der Gotthardlinie liegenden Sebietdtheile
vort Baden und Wilrttemberg enthalten, vermdge der gewerblichen Thitigteit
ihrer Bewohner, fiir die limentation der Vabhn veidhere Quellen, ald die in
bie Bertehrazone bed Lutmanier’d fallenden entprechenden Sebietdtheile.

5) Nady Crjtellung der Wlpenbabn wird ber hauptjadlichite Crpovt:
artifel ber fitdbbeutihen Staaten, dad Getreibe, auf dem fhweizerijchen
Martte an dem italienijdjen Getveide einen neuen Konfuvventen erhalten.
NAus den in einem vorhergehenden Abjdinitte entwickelten Gritnden ditrfte durd
bie, mitten in bdag bigher von ihnen audfdlieplicdh behervichte Marktgebiet
fihrende Lutmomierbabn jene Lonfurren; und die damit verbunbdene Hevab-
driicfung der Preife filr die Getveide-Produgenten von Bayern und Wiivttem:

5
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berg fithlbaver gemacht werden, al3 3 burd) bie entfernteve Gotthardlinie
Cder Fall fein wird.

6) Unter dem Sefidt3puntte bed fiberfeeifchen BVerfehrad bver jid-
lidhen Gruppe erfcheint die Gottharblinie gegemitber der Lubtmanierlinie im
Gangen ald bie vortheilhaftere. Faft alle {iibbeutichen Gebietdtheile, von
weldhen aud nady Genua die Cnifernung #tber den Lufmanier geringer ift,
al fiber ben Gotthard, befommen ndmlidy in Folge der Crjtellung der Brenner-
bahn und der zu berfelben fithrenden Berbindbungdlinien eine nod firzere Ber-
bindung nady Benedig und Trieft, ald nad) Genua, wibhrend hinwieder
bad gamge fitbweftliche Gebiet itber den Gotthard eine BVerbindbung mit
Genua erhdlt, die nicht blof Fivzer ijt, ald bdiejenige fiber ben Sutmanier,
fondern gugleidh auch Elivzer ald die nad Marfeille oder nady Be:
nedig und Trieft filhrenden Konturvenz-Linien.

Bweite @rﬁppe.

(Thiiringen, Sadifen, die prenfifden Provingen Sadifen, Wrandenbnrg, Vowmern,
Sdilefien und Vrenfen, fodanu Weklenburg, Wrannfdweig, Sannover, Oldendurg,
Sanenburg und Solfein, Shbed, Hamburg und Wremen.)

Ueber bdie Wichtigleit und bdie Natur ded Waarenverfehrd wijdhen Jta-
lien wund ber bezeichneten Linbergruppe giebt die Jollftatiftit die befte Aug-
funft. RNady diefer Quelle fand tm Jahr 1860 folgende Bewegung ftatt:

1) Aud Sadyfen und Preufen (besiehungdwetfe aud ven ritckliegenven
Landern) wurden nady ber Tirfei (bomauwdrtd) fowie fiber Trieft, und
ebenfo umgetelpt von diefen Ridhtungen her nad) Sachfen unb Preugen,
nadftehende Waaven-Mengen im divetten %ranﬂt butd) Deftretc!) be-
forbert:

Nad und aus bev nad und von
Ttivtei. P Trdeft.
Sadfen: Hudfuby Gtr, 36,500 - Gtr. 24,000
SOOI Ginfuhr L, 7900 . 49,900
. s?IuéfuI)r » 52,300 72,200
BreuBew: | e, 1500, A0

Total-Berfehr Gtr. 98200  Gtr. 187,100

2) Die Aud- und Einfuhr aud. den um bdeutjhen Bollverein qe.
hirendben RNord- und Sitieel)afen nach und aud Jtalien und der Levante
betrug:
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nad u. aus nadh u. aqus nadh u. qus nad u. aud
e Tostana und dem Griedrenfand und
RNorbitalien. Rirdenfiaat. Neapel. nb?;.cz;;ﬂ“}m
Audfulye Ctr. 14,000 GCtr. 2,500 Ctr. 49,400 Ctr. 5,200
@h‘fu[)t n 2,600 " - » 229,600 " -

Total:Berlehr Gtr. 16,600 Gtr. 2500 Gtr. 279,000  Gtr. 5,200

3) Der Waavenverfehr dev drei nordijdhen Hanjejtddte, Litbet, FHam-

burg und Bremen, mit Norditalien belief fich auf:

Audfuhr nad Norvitalien . . . . . Etr. 32,000

Cinfuhr aud " .. n 2,600
Total-Bertehr Ctr. 34,600
" Gine genauere Grmittelung bed Vertehrd jenmer drei Hanfeftidte mit
Mittel- und Siidv-Jtalien fowie mit der Levante, war und nidt mdglid.
Gbenfo onnen wir aud) nidyt beftimmen, welde Quote der auf dem Lanbd-
wege im Tranfit durch die Schwely und durch Oeitreidy gegangenen Giiter
etwa bem Berfehr der norbbenthen Staaten angehdren mag. Ein Theil
bed Waavenverlehrd wijchen Norddeutjchland und Jtalien ditrfte dburd) Eng-
fand und Frantreidy vermittelt worben fein.

Die widptigiten Audfubrartitel waven:

8) im Tranfit durdy Oeftretdy: Branuntwein und Syrit, Colonial-
waavert, Wetalle und Metallwaaven, Wollen= und Baumwoll-
waaven, Leber: und Lebevwaaven, Bein:, Holy-, Glad- und
Thonwaaren, Juftrumente, Majdyinen und furze Waaven ;

b) iiber bie Oft: und Nordjeehafen: Branntwein und Syvit;

c) aud ben Hanjeftddten: Harze, Brountwein und Syprit.

Die widyrigiten Einfubravtifel:

a) im Trvanjit duvd) Oeftveidy: Sidfriichte, vohe Felle wnd Hiute,
Fettwaaren und Oele, Arzneiftoffe und Parfiimerieen, Farb- und
®erbeftofie, Flachd, Hanf und Werg;

b) fiber bie Oft- und Novdfeehdafen: Wloe und Gallapfel, vobher
Sdywefel ,  Siidfriichte und Baumsdl;

c) in die Hanfeftadte: Oele.

Derjenige Berkehy, weldher bigher itber bdie deutfchen Novd:- wund Oit-
feehdfen gegangen ift, wivd denfelben duvdy bdie Alpenbahn faumn entzogen
werben nnen. Bei diejem Verfehr ift ver Artifel ,S dywefel” am jtack:
ftem Detheiligt, da 3. B. von dtem gejammtien, 279,000 Ctr, betragenden
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Hanbvel awifhen Neapel und den deutjdyen Nord- und Oftfechdfen auf
jenen Yrtitel allein 193,000 Gtr. fallen. Bei Gegenjtanden von fo gevin-
gem Berthe, bei weldyen dad Woment der vajcdhern Befdrderung gar nidt in’s
Gewidht fallt, wivd file ben Trandport awijdien den bezeichneten Urjprumgs-
und Beftimmung@gebieten bdie Wafjexvoute jtetd den Bovvang behoupten.
Dagegen unterliegt o3 feinem Sweifel, dafs die Alpenbabn auf einen grogen
Theil ved ibrigen BVertehrd von Stalien mit Nordbeutichland vecmen darf,
unbd dafy die aud ver Critellung einer Alpenbdahn hervorgehende Crieidterung
bed BVerfehrd aud) ju einer Steigerung deffelben beitragen wird. Jmmerhin
aber wird e3 ffd; babei fiiv bdie jdhweizerifdhe Alpenbabhn nidht um fehr
bebeutenbe Trandportmengen bhandeln dunen, bda die italienijdhen Tranjit-
Linien fitv den norddeutidy-levantijdyen Handel an den dftveidhijhen, d. §. an
Trieft und an den Lonaulinien, die geogravhijd) ginftiger liegen, jtetd eine
jhwer 3u bewdltigende Konfurvenz haben werden.

Wave e3 miglihy, Cifen und Steintohlen aud Sadfen nady Jta-
lien au bringen, fo witvde freilih hinfichtlich der Trandport- Quantitaten
die Sadye eine wejentlid) befjeve Gejtalt gewinnen. Die Entfernung ift aber
g groB, ald3 dbap eine Wahridheinlichteit dafitr vorhanden wdre, dag Sadyien,
bad beinebend bemevft, in Deutfdhland felbjt ein jehr gimjtiged Abjabield
finbet, fitr ben italienijchen Berbraud) von Kohlen und Sifen in eine Kon-
furreny mit anbern, burd) die Tvandpoviverhiltniffe (LWafferwege) melhr
begiinitigten, sum Theil aud) viel ndher gelegenen Kuoblen- und Cifen-Revieven
eintreten tdunte. ‘ '

- Aud dbev vergleidhenden Ueberficdht der Diftany-Verhdltniffe ergiebt fidh:
1) Hinjidtlid) dbed italienijdhen Syeztalhandelsd:

a) Der Gotthard ift gegenitber dem Lufmanier fiir Braunjdwoeig,
Bremen, Hamburg, Hannover, Litbe und bad - Iwifchengebiet im Vor-
fprung und war um 42 Rilometer;

b) Fiv alle andern Puntte dagegen bejteht eine Diftany- Diffeven; vou
A1 Rilometern ju Gunijten bed Lutmanier’s, mit Audnabme von Roftodt,
fiir veldhen Plag vie Differeny nur 3 Kilometer betrdgt.

(Simplon und Mont-Cenid fallen in biejer Berlehrdridtung gar nidt
in Betvadyt.)

2) Hinfidtlid) ved italienifden Seehanbdels:

a) Der Seeplat Genua erhilt, jorohl ither den Gotthard ald fiber ben
Submanier, nady alfen Puntten eine fiivzere BVerbindung, a3 fie Trieft
fiber Verona und den Brenner haben wird;
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b) Mipt man dagegen firr Trieft (anftatt ither Bevona) itber Tolmeye,
o ijt fitr biefen Hafenn die Enifevnung nach allen und jeden Puntten gevinger,
al3 vot Genup aud ftber den L[ubmanier uubd den Gotthard;

¢) Nody ginjtiger ald fiir Trieft geftaltet fich die Sadhlage fiix Benedig.

Wi onnen alfo beyiiglich der zweiten Gruppe folgende Sabe
anfftellen:

1) Betreffend den Eigenhanbdel Jtalien’d mit Novddeutjdhland, er-
jheint bad bem L[ubmanier ufallenve Berfehradgebiet unjtveitiy ald wiel be:
deutender, al3 dadjenige bed Gotthard’d, enn fdhon bad lebtere u. Y. bie
widhtigen Plage Bremen, Hamburg und Litbed umfaft.

2) Goweit e3 den Eigenbanbel von Stalien anbetrifit, fann ibrigensd
die Alpenbalhn auf grogartige Buffiiffe aud jenen Berlehrd-Regionen nicht
30blen, toeil a) in ber fo bebeutenden geographijden Entfernung fhon eine
natiirlide Cridivernip ded wedjeljeitigen Gitteraudtanidyesd liegt, b) der
Wafferftrage etn nicht unevheblider Theil ded Giitervertelhrd ywijden Jtalien
unb bem Novben von Leutichland audy in der Bufunft vexbleiben wird, und
endlidy ¢) weil die Cifen- und Kobhlenprodbultion bdiefed Gebieted, fiv bdie
SKonfumtion von Jtalien, bdie Konfurreny andever, gimftiger fituivten Pro:
bultiond-Gebiete nidht zu bejtehen vermag.

3) Betreffend ben iiberjeeifdhen Vertehr, fo fann ed fid) fitr die
awoeite Gruppe nur um ben Mittelmeer- und den levantijchen Berfehr
handeln. Fitr diefen Berkehr evgiebt fich: a) Die Triejt-Berona-Brenner:
Berbinvung ijt nady allen und jeden Puntten langer ald die Berbindung
von Genua dber den Lufmanier und den Gotthard; b) bdie BVenebig-
B erona-Brenner- Berbindbung ijt dagegen nady allen Puntten fiivzer ald
die BVerbindbung von Genua ftber den Lutmanier, und ebenjo ift diejelbe audy
itberallhin titrzer al3 die Berbindbung von Genua itber den Gotthard, mit
Andnabme von Braunfdyweig, Bremen, Hamburg, Hamover; c) werdben hin-
wieber von Trieft und von Venedig aud bdie in diejem Beridyte wiederholt
evivdfnten diveften Linten an den Brenmer erjtellt, jo befommen bdiefe
beiden Hdfen ibevalllin tirzere BVerbindungen ald fie Genua itber ivgend
einen fdyweizevifchen Alpenpak erhalten Yann.

4) Die Erjtellung jener bivelten BVerbindbungalinien vovaudgefest, wird
Genua fitr den. levantijdhen und ven Mittelimeer-Verkehr bed ganzen ndrd-
lidhen und norbdjtlichen Deujchland’d gegenitber von Trieft und BVenebig
audy mitteljt einex fufmanierbalmn nicht fonfurremzfdhig. Eine irgend er:
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hebliche Alimentation der fdyweizerijchen Alpenbabhn ift daher aud bem itber-
feetjchen Hombel ber weiten Gruppe jedenfalld nidt zu evwarten, umal
fite dent fevantijden Vevlehr, neben Benedig und Trieft, audy nody die Donau-
linien fonturviven.

5) Durdy die Bevorsugung ded Lufmanier’d vor dem Gotthard witrbe
fonady in ndrdlidher Ridtung fiir bden Seehanbel von Genua faum etwad
gewonnen, binwieder aber ihm die Lonfurveny fiiv den Berfehr in weft-
lidher Richhung in bedeutendem Mage erjdhwert werben.

Dritte Gruppe,
(SHeflen-Darmfadt, Kurheffen, Jirankfuct a. W., ‘Raffau, bayer. Rheinpfals, Rhein-
, prenfien und Wefiphalen, Snxemburg.)

Wit Ridjicht auf die ungemeine fommerzielle und indbujtrielle Widtigteit
ber Rbeinlande und ihrver Nebenlander fudt man von allen Fontinentalen
SGeehafen aud fich benfelben in mdglidyit gevader Richtung 3u nahern. Aud
bem neuejten Bejtreben von Triejt nad) einer vivetten Schienen-BVerbindbung
— fiber Tolmego und bie Caborijden Wlpen — mit ber Brennerbahn,
fchvoebt voefentlich audh bad Rbeinthal vor Augen. Crheifdyt dad Inteveffe ded
trieftinijdhen Seehandeld die Vermeidbung aller Mmwege zu diefem Biele,
fo bejteht diefelbe Forderung mit gleicher Stirfe offenbar audy fiir Genua
und bdie itbrigen italienijchen Hafen.

Eine Menge veidher, blithenver Hanbeldftadte, audgedebnte, btd)tbebolrerte
unbd woblhabende Jndujtrie-Bezirle bezeugen jene fommerzielle und indujtvielle
Beveutung, Fiiv die Hifert ded Mittelmeeved und der Adria wird bdiefe
Beveutung durch den Durdhjtidh) der Randenge von Suey nod) i ftarkem
Mage echdht,

Bon den Jnduftviezweigen, die in den deutjdhen Rheinlanben in grof-
avtigem Magjtabe betrieben werden, find nambaft ju machen: die metallurgijdye
Jubujtrie, die Fabrifation von Metall- und Metallwaavern, von WMajchinen
und Snjtrumenten, die Fabrifation von Meffern und Waffen (Solingen),
bie Seiben=, Wollen-, Leinen= und BVaumwollen-Manufattur, die Fabritation
vont Leder, vort Leder=, Glag:, Thon:, Gummiz, Horn- und WadhBwaaren,
von Holz= und Strobhwaaven, die Ritbengucter- unb Tabatfabrifation, bie
Fabrifation von Chemitalien, die Oel-Raffinerieen, die Crzeugung von Bier,
ot Schaumweinen u. . w.

Dag die beutidhe Seiden-Jubuftrie im Rheinlande (b. §. in Barmen,
Crefeld, Clberfeld) ihren Hauptfip hat, ift befannt,
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Die metallurgifde Jnduftrie (im Rbeinland und Weftphalen) ex-
aeugt Gifen und Stahl, Kupfer, Blei, Bint und Widmuth. Dte Probuttion
in allen biejen Metallen it jest jdyon betrdchilidy und nomentlih in Gifen
unb Stahl einer unbegremsten Auddehnung fihig. Die natirlichen Produt:
fiondmittel an Steintohlen, an Koblencifenjtein, Thon- unb Brauneifentein
bed Rubhrbedend, an wortrefflichen Eifenerzen von ber Rahn und an audge-
aeidmeten Cifen- und Stahlevzen in Weftphalen find im eigentlidhen Sinne
bed Worted unermeflich. Die Menge bed im Jahr 1861 in den Zollvereind-
ftaaten durd) die Hodyofenprodultion aud Crzen erzeugten Robeifend, RNoh-
ftableifend unb devjenigen Gupwaaven, weldhe dirett aud Crzen evzeugt jind,
witd auf 12 Willionen Centner gejdhast. Davon fallen mehr ald wet
Dritttheile auf Rheinbayern, Rheinland-Lejtphalen, beide Heffen, Najjau
und Luremburg. Sebr bebeutend ift bie Pudbdelitahl- und Gugftahljabritation
in Weftphalen (Jferlobhn, Hagen, Bodum) und in der Rbeinproving (Eijen
und Kobleny). Weltberithmt iit indbejondeve die Krupyp’iche Gufitablfabrit
in Cffen, Sie allein hat tm Jahr 1862 ein Quantum von 100,000 Ctrn.
Guijtabl fabrizict, Gang betracdhilich ift aud) die Produftion vou Blei,
Bleiglatte und Glajurerzen jowie von Zink.

Giner gany ungemefienen NAudbehnung ijt ferner die Steinfolhlen:
fdrdbervung ded Rubhr: und ved Saar-Bedend fihig. Nach dem
amtliden Bevicht bed fdnigl. preupifdhen Hanbeldminifteriumd hat i im
Sabr 1862 die gefammte Cteintoblen - Prodbuftion von Rbeinpreugen und
Weftphalen auf 181 WMillionen Centner belaufen, Die Kohlen-Ausfuhye
biefer Provingen bervedynete fich in dem genannten Jahre auf 56 Willionen
Gentner, wovon 20 Veillionen nady Frantreic und der Schweiz, 17 Willionen
nad) €ibbeutichland, 11 Milliowen nady Holland gegangen find. Audy
bie Steinfollenaudbeute der baverijhen Rheinpfaly gebt einer gropen
Bufunft entgegen.

Der audwarvtige, namentlidy andy der iiberfeeijche Hanbdel der Lan-
bevgebiete, vonm demen it diefem Abjdhnitte bie Nebe ijt, bhat eine be-
beutenbe Cntwidelung erlangt. Leider find aber feine jtatiftijdien Crhe-
bungen vorhanden, aud demen deffen Umfang in Bahlen beftimmt werben
tinute,

N3 die widhtigiten HandelBartifel erfcdheinen bei ver allgemeinen Cinfulhrv:
Metalle und Metallwaarven, Kaffee, Getveide und Hitlfenfritchte, vohe Tabat-
Blatter, rohe Baumwolle, vohe Felle und Hiute, Reid, Favben und Farbe-
ftoffe, Gerbeftoffe, Oele, Samereien, Baumwollgarne und Baumwoltiicher,
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Galmet, Fett und Fethoaaven, vohe Schafmolle, Havze, Potajhe, Scywe:
fel, Sidfriichte, Wollenfabritate, Salpeter, vohe Seide 2¢.; — bei der
Auadfuhr, aufer Steintohlen: Cifen und Cijenmaaren, Stafhl- und Stahl-
waavert, vohed Blei, Bink, Bledh= und Jintwaavren, Lupfer und Kupferwaaren,
Getreive und Hitlfenfritchte, Wein, Tdpfer- und Porzellanmwaaren, Wollen-
fabritate aller Axt, Minevalwafjer, Baumwolwaaven, dyemijdhe Fabritate,
fuvie Waaven, Leder und Leberwaaren, rohe Tabatblitter, Papier und Pa-
pierwaaren, Seidbenwaaren 2. ‘

Bon gany bejonderer Bedbeutung fiir vie Alimentotion bder Alpenbabm
ift bie Frage, ob mittelft bderfelben ben nordwdrtd liegenben €ifen- und
Kobhlenproduftiond-Gebieten miglidy werben wird, auf dem italieni-
fthen MMarkt mit den gleichen Ereugniffen anderer Lénber su fonfurriven.
G2 wird baber paffend fein, viefe Frage etwad ndber ju erdriern.

Gifen und Cifenwaaven. Der jeht fdhon fehr betradhtlide regel-
maige Bedarf Jtalien’d an Gifen und Eifenvoaaren wird fidy in Folge ver
ftart wadyjenden Bevwendung ded Eifend 3u indujtrielen und bautedhnijchen
Bweden wie anderwdrtd nody erheblich jteigern. Der italienifhe Import
von Gijen, Gifenwaaren, LWerlzeugen und Majdyinen belief fid) im Jabr
1861 auf melhr af3 2,100,000 Centner. Bei diefem Jmport ift England
mit civea 1,300,000 Gtrn., Franfreidh mit 650,000 Ctrn., BVelgien mit
100,000 Gtrn., Oejtreich (1860) mit 100,000 Ctrn. betheiligt. Ungefdhr
et Drittheile ded Jmportd fallen auf die norvditalienijden Provingen.
Gine bedeutende Quote ber Einfubr aud Frantreid) bejtand aud Werkzeugen
(civca 130,000 Gtr.), Majcdhinen und WMajdyinentheilen (89,000 Cir.), 3
beven Herftellung Franfreih dad unvevarbeitete Wetall grofentheild ausd
Gngland und Belgien begiehen mufte.

A3 grdgeve Produbtiond-Besirte fiir Cifen und Stahl, von denen mit-
teljt einer Alpenbabm eine Betheiligung am italienijdyen Cinfulyrhanvel ge-
bentbar ijt, erjdieinen die deutjhen Rbeinlarve nebjt Weftphalen, die nord-
dftlichen Departemente Fraufreich’d und dad Kidnigreih Belgien. Ju diefem
Abjdhnitt Haben wiv und aber eingig mit den deutjchen Rbeinlanden und
Weftphalen zu bejdiftigen. '

Der erfte Cifenliefevant Jtalien’d ift England. Aud einer Bergleichuny
ber Trandportlojten fiiv Gijfen aud Cngland mit den Fraditidpen, welde
fih i biefen Avtifel von den widptigiten rheinlindijdhen Plagen aud nad
Stalien evgeben werden, ditrften fich) daber ziemlidy fichere Sehlitfle itber
bie Ronfurvenziahigteit ved deutichen Gifend auf bem italienijchen WMarkte gie-
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ben laffer.  Wiv voollen eine foldhe BVevgleidhung fiir den Plap Mailand
vecfudjen, A
‘Die Seefradit fiir Cifen von England nady Jtalien ijt jebr jdwankend.
Alle Trandportipefen eingevechnet, fann von ben englijhen Haupthifen aud
bi3 Genua eine durchfdmittlide Fracht von Fr. 40 per Tonne (von 20 Cent-
nern) angefet werben. Redmen wir fitr Genua Fr. 2 Plapipefen, ferner
fite bie 158 Rilometer lange Linie Genua-BVigevano-WMailand dad novmale
Gifenbabntaxbetvefinip mit Fr. 11. 20 fitr Robeifen, mit Fr. 17. 80 it
gefdmiebeted und gewalzted Cifen hingu, fo evhalten wiv vom englijdhen
Cinjdiffungdhafen b3 Mailand eine Gejammtfracht:

per Tonne.
fitr Robeifer . . . . . . . . von Fr. 53. 20
p Scymiede- und Balgeifen . . , , 59. 80

Die Trandporttaren fitr Eifen von den betveffenden deutiden Plagen
aud nadh Mailand bevedhnen wir in der Weije, dak wiv 1) einerfeitd fitr
bie Bahnjtrecte von den deutjchen Plagen bid Bafel, anbderfeitd fitr biejenige
von der jdyweizerijch-italienijdhen Grenge bid Mailand die gegenwdrtiy befte-
benben Taren ju Grunde legen, 2) fity die Strede von Bafel Hid zur jdhwei-
erifdh-italienijchen Grenge ben Tardbuvdyichnitt der beiden Linien Ludwigs-
hafen - Bajel und Dannheim - Bafel anmehmen und u derfelben fitr bdie
Bevgitvede ;jlielen-Biadea einen ‘3uid)lag vont 50 %% hingufiigen. Auf Grund
biefer Beredynung@weife erbalten wir iaber den Gotthard folgende Trans-

ritaxen:
b fiiv Sdmiedes und

uad Mailand fite Robeifen Walzeifen
“von yer Tonne. per Tonne.
Mannheim i Stapelplage ber Jr. 35. 20 . 41. 30

- Qudwigdhafen | Hoeinfdififabre » 35.20 » 41. 30
Maing . . . . .. ..., 3850 . 46. 90
Soblewg . . . .. .. . ., 4255 s 52. 30
L) . n 46,30 n 97. 30
 Gtyring bet Saarbriifen . . . , 40.70 s 48. 10

®egenitber ber Fracht aud Cngland im Betrage von Fr. 3. 20 fiix -
»Robeifen” und von Fr. 59. 80 fir ,Sdmicde- und Walzeifen” ift jomit
ver Tax-Syielvaum faft durchgehendd fo grof, daf wenigitend fiiv den Bedarf
per Qombarbel bie Gifenprodbuftion der Rbeinlande, felbjt unter der Vovaus-
fegung beffever Qualitdten over billigever Herjtellungdloften ded brittijchen
Gifens, gar wolhl fonfurrenzfabig wevden jollte.
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Steintohlen und Coafs. Die Importation von Steinfohlen und
Coafd in Nord-Jtalien ift bereitd ziemlid) betvaditlich und iiberdie in fort:
wihrendem Wadh3thume begriffen. - Nady der offiziellen Handeld-Statiftit von
Nord-Jtalien und der Wemilia hatte fidy diefelbe im Sa[)re' 1860 belaufen auf
Gtr. 4,750,000.

Lon bdiefem Jmpovte fallen u. A.

auf England . . . . Gtr. 4,480,000
v Franfreidy . . . . » 150,000
p Oejtveiy - . . . . " 67,000
»  CSdyoeden und Norwegen . " 31,000
o Central-Ymerifa . . . " 12,000

Wie fehr der Kohlenverbraud) in Novd-Jtalien im Steigen ift, beweijen
woll am beften die awei Thatjadyen, bdai im Jalvre 1862 einztg tm Hafen
vott Genua Gtr. 5,080,000 Kohlen eingefithrt yourbden und dap ber Koblen-
verbraud) von Turin, weldher — den Bedarf ber Eifenbahnen nidht gevechmet
— im Qahre 1862 Cir. 216,000 betragen hatte, fidy itm Jabr 1863 mehr
ald verdoyypelt hat.

Die fleine Schweiz, mit blof 212 Millicnen Cinwolnern, Hat bereitd
einen jabhrliden KLohlen-Lonfum von nabhesu 4 Millionen Centnern, obwohl
im Qnnern ded Qanbed bie Brennholzpreife immer nody niedrig genug find,
um einer Menge induftricller Gtabliffementd bie Beibehaltung der Holzfeue:
rung u evmdglichen. Jm Gegenfal bievon bHaben wir in Novrd-Jtalien ein
Land mit 10 WMillionen Einvoohnern vor und, welhed eine groge Anzahl
fehr Debeutender und gewerbjamer Stadte in fichy fhlieht, eine uidht unwidy-
tige Binnen-Dampfichifffabrt fowie ein fehr audgedehnted und in fteter BVer-
vollftandigung begrifiened Balmnep befibt, und in weldhem die Brennhols:
preife fid) im Gangen betradhtlich hober jtellen ald in der Sdywei;. Wir
diirfen dafer mit Gewifheit nod) auf eine gany bedeutende Bunabhme bder
RKobleneinfubr in Novd-Jtalien 3ahlen. _ '

- Wie wir gefehen, fo behauptet die englifdhe Koble auf dem italienijdhen
Martte die entichiedene Oberherridhaft. Kinnen nachy Critellung der Jchwei-
serifchen Alpenbahn Kohlen aud ben diedfeitd ber Berge gelegenen Kohlen-
Revieven in Jtalien mit dev englijthen Kohle in Konturveny tvetent, fo find
biefed sunddift diejenigen aud pem Saarbecen (Rbeinbayern und Rhein-
preupen) fowie ausd ben‘@iruben von Rondyamyp (franzditiched Depavtement
Ober-Sadne). '
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Die nadyjtehende vergleichende Koftenberedynung geigt, inwieweit e3 der
Saartohle mdglih werben wirh, fiir ben Bedbarf von RNovd-Jtalien mit
der englijhen Rohle u foufuvriven. Dabet bemerfen wir, daf fiiv bie
Rondjamyp-Lohle der ndmlide RKojtenpreid angenommen werben bdarf, wie
fiiv die Saarfohle.

Sn Folge der ftarfen Schiwantungen der Seefrachten find aud bdie Preije
ber englifdien: Roflen tn Jtalien grofen Fluttuationen untevworfen. Nady
ben und iber bie Engrod-Preife der Steintohlen und Coafd in beir bebeu:
tendjten Stabten Nord- Jtalien’3 jugefommenen Notizen geftalten fidy biefe
Preife fir Genua, Tuvin und Wailand per Tonme, erclufive bed
Lctroi, wie folgt:

Genua. Zurin, Mailand.

(franco Hafen) (franco Waggen)  (franco Waggon)
Cteinfohlen aud Eugland

und Sdyottland . . . . Fv.356i844  [r.485is57  fFv. 54bis 57
Goatd von New-Cajtle . . Fr.506i660  Fv.63vie73 —
Coatd der Gaanjtalt . . — - . 58bis 60

Bur Beftimmung der Preife uud Trandportfoften der Saartohlen ver-
fabren wir in der Leife, daf wir 1) die Preife, die fich laut bem von der
tonigl. Saavbriider - Bevgiwertd - Divettion unterm 24, Januar [ J. audge-
gebenen Tarife gegenwdrtig filr Luzern ergeben, ald Grunbdlage nehmen,
dbavon aber ein Betrefinig vou Fr. 3 per Tome ald Minimalbetrag der
Revuttion in Abgug bringen, weldye die Saarfohlenpreife auf den SBeitpuntt
der nody im Raufe diefed Jahred erfolgenden Erdfinung ved Saar = Kanald
evleiden werben; 2) an ben Preid fitr Yugern bdie Fradit von Lugern nady
bem italienifchen Beftimmungdovte anjtofen und war bevecdhmet: a) fitr die
Trandportitvecte von Lugern bid an bdie italienijhe Grenge auf Grund bed
Kohlen-Cinbeitdfrachtfabed der fdweiz. Bahnen von 5 Centimed per Tonne
und Kilometer, unter Bufchlag vou 1 Centime per Tonme und Kilometer
fitr die Bevgitvedte Flitelen-Biadca, mit weldhem Bufchlage fich fitv die lep-
tere bad filometrijdye Betveffnip auf ben doppelten Betrag der Taxe evhdht,
weldie 3. B. die fragdiijdhe Oftbahn vou den nadh) der Schweiz gehenben
Koblen erhebt; b) fitr die Trandportjtrecte von ber fhweizertich - italientjdhen
®renge bi3 jum Beftimmungdort auf Grund ded dermaligen Einbeitdfated
ber oberitalienijdhen Bahmen. Nady biefer Bevechnungrweife werden ficy die
Preife der Kohlen und Coatd ausd ven Saavgruben in Genua, Tuvin und
Mailond per Tonne jtellen, wie folgt:
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1, Genna. : Steintohlen. €oatsd.
Grube Grube Qrube

on bon oon
- Peinip. Reden. Heiniss.

1. &orte. II. Sorte. I, Sorte. II.Sorte.
. &r. . . Fr.
Preid in Lugern . . . . . . 25.3521.60 25.30 21.55 29.70
Fracht von Luzern Hi3 Genua . . 26,70 26.70 26.70 26.70  26.70
Saarfohlen-Preife in Genua 52.05 48.30 52.00 48.25 56, 40

Die Preife ver englifdhen Kohlen

ftellen fich bagegen auf . . . . . . Fv. 35644, . 50%is 60,
2. Tavin, @teiutoblen.' l Coaf3.
Grube Grube Grube

von von von
Peinis, Reden. ~ PHeinip,

L Gorte. I Sovte. I Sorte. IL Sorte. R

. Fr. Fr. B gr.
Preid in Lugern . . . . . . 25.35 21.60 25.30 21.55 29.70
Jracht Lugern=Tuvin ., . . . . 23.40 23.40 23.40 23.40 23.40
SGaarfohlen-Preife in Tuvin 48.75 45.00 48.70 44.95 53.10

Die Preife ver englifdhen Kohlen

ftellen fidy bagegen auf . . . . . . Fr. 48sis57. Fr. 636is73,
3. Mailaud. ' Gtetntohlen. Coat3.
Grube Grube Grube

von von " von
Heinis. Reden. Heinits.

I Gorte. IL Sorte, I Sovte. IL Sorte.
g g Fe. g .
Preid in Luzern . . . . . . 25.3521.60 25.30 21.55 29.70
gradt Lugern-Mailamd . . . . 15.95 15.95 15.85 15.95 15.95

Saaviohlen-Preifein Mailand 41.30 37.55 41.25 37.50 45.65

Die Preife der eniglifchen Koblen
ftellen fich bagegem auf . . . . . . Fr.54vis57.
Die Coafd der eigenen Gadanjtalt auf. . . . . . . Fr. 585is60.
AuB diefer vergleidhenden Bevechnung geht hervor, daf audy nad) Gr-
ftellung einer fyweizerithen Alpenbabhn die KLohlen aud dem Saar:
becten, weldhed fitr ben Abfap in diejer Ridhtung geoaraphifch weitaud am




T1

giinftigften gelegen ift, fiiv bden BVerbraud) von Genua unbedingt wvov bev
englifdhen Koble uriictitehen miijjen; daf ilmefn ferner fitr ben BVerbraudy
von Turin die Lonfurveny jehrv erfdywert fein wird; daf dagegen aber fiir
ben Konfum der herwdartd Turin gelegenen piemontefijdhen Ovte, jodann
fitv benjenigen vou WMailand und der gamgen Lombardei, die Saarfohle
itber ben Gotthard nidht nuv die Konfurreny der englijchen Kohle leicht wird
beftehent dunen, jondern daf diefelbe ben betreffenden Gegenden ugleidy auch
bie Woblthat einer jiemlidh bevbeutenben Cruiedrigung dev Preife diefed Brenu-
ftoffed .verjchaffen wird. Die mittelit der Alpenbalm ugefithrte Kohle wird
vor ber. mittelit ber Sdyififabrt importivten {iberdieh nody den weitern, firr
die Konfumenten nidht unerheblidhen Borgug emer viel grdgern Stabilitat
bed Preifed voraud haben.

Obige Preidberednung der Saarfohle Hat nur @ﬁlttgfett fiir bie Gott-
Havbbahn. Ueber jede anbere Linie werden fidy die Preife viel hiher ftellen.
€3 ijt namlid) von Hiiningen-=Bafel, dem Mindbungdpuntt ded Saar-
Kanald, dle DViftany 3. B. nad) Mailand _

a) iber den Qufmanier 102 Kilometer
by , , Simplon 194
langer al3 iiber ben Gotthard.

Jn Folge bievon wivd and) der Preid der Saarfohlen theuver werden
al3 ftber ben Gotthard:

a) itber ben Qufmanier um Fr. 5. 10 per Tonwe
b) » » Simplm , , 9.70 , "
%ad)it bem Gotthard ftellt fid) jonad) bev Lutmanier alB die gunihgite Qinie
. Jebodh wdve iiber diefen Pap der Preid-Unteridyied gegenitber der eng:
Iiid)en RKohle, die immerhin der Saarfoble an Heiztraft fiberlegen ijt, nidt
bebeutend genug, um fhoffen ju tonnen, bafy die Konturvensfabigleit dev ley-
texn fich weit {tber den nddyjten Grenz-Rayon hinaud evjtrecters witrde. eber-
biep Ddtten die Detveffenden Gegenben felbftverjtindlich ben Brennijtoff um
benjenigen Betrag theuver zu bezahlen, um welden fidy der Preid itber den
Lutmanier hoher ftellt ald iiber den Gotthard.

Herr ©. Lommel fept, in feiner fo eben verdffentlichten , Etude criti-
que des divers systémes proposés pour le passage des Alpes suisses
par un chemin de fer, ben in obiger Berechnung nuv ju Fr. 54 bid 57 an-
genommenen Koftenpreid der Kohle von New-Caftle in Mailand auf Fr. 60
ait undb bemertt, dag uad) bdiefer Stadbt Kobhlen aud dem Yoive-Becken
_ﬁbet ben Simplon zu Fr. 50 yper Tonne geliefert Yoevben tdnnten.



78
Wir tehen aber mit einem Preid vou Fr, 37. 50 bid Fr. 41. 30 fiv die Saar:
foble fiber ben Gotthard nody weit unter biefem Anjapy!

Der Kobhlenverfehr wird demmnach ein fehr wichtiger Faftor fire die Ali-
mentation ber Gottharbbabn werben. Der jahrliche Kofhlentrandport fiber
biefe Linie ditrfte ficy leicht nach Millionen von Centnern bevedymen.

Nad) der angehangten Diftanz-BVevgleidhung evgiebt fidy:
1) Sn Betveff ved BVertehrd mit Jtalien felbit:

Die Entfernung ift fiber den Gotthard nady allen Puntten der

britten Ranvergruppe tiivzer ald fiber den [ubmanier, den Simplon,

ben Wont-Cenid unbd den Brenner.
2) Sn Betreff ded fiberfeeijchen BVertehra:

a) Fiir Genua gewdhrt der Gotthard dberallhin die fiirzefte Ber:
bindung;

b) Die Entfernung von Mavfeille ift nachy allen EBIasen ber britten
Sruppe viel grdger, ald fie e3 von Genua dber den Gott:
hard ijt;

c) Gbenfo find aud) die Trieft-Berona=Bremner- und die BVenedig =B e-
rona=Brenner -Linien erheblid) langer ald die Genua-Gotthard-
RQnie;

d) Trieft erhdlt fogav diber ‘Iolmeggo, Benedig itber %elhmo
nur nady Kafjel eine ndbeve BVerbindung, ald der Gotthard fie
filr Genua gevodhrt. ,

~ Und o gelangen wir in Betveff der driften Gruppe zu folgenden

Sdlirfjen:

1) Bermdge der fommerziellen und indutriellen Bedeutung ber deutjdyen
Rbeinlande mitffen biejelben einent der evjten Bielpunite der jdhweizevijchen
Alpenbabn bilden, jowohl vom Standpuntt ded italieniichen Cigenhandeld
wie vom Standpunft ded italienijden Seehandeld aus.

2) Die {dhweizerifche ipenbahn tann aud diejem Berfehragebiete maffen-
hafte Waavenzufliifie, namentlich audy an jdhwerwiegenden Giitern, wie vohe
Metalle und Steinfohlen, an fid) ziehen.

3) Die Gotthardlinie bildet bie abjolut fiirzefte Verbindung wijchen
diefem Bertehrdgebiete und Jtalien.

4) Nur eine Gotthardbal hat gegriindete "Iuéitd;t auf ie ’Bermtttelung
eined nombaften Steinfohlenvertehra,
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5) Fir ben ovientalifchen Berfehr ded deutfhen Rbeingebieted yoird
Genna mittelft ber Sotthardbahn die entjdhiedene Oberhand exlangen tin-
nert, nicht blog gegenitber ber Konfurven; von Marjeille, fonbern aud) gegen:
itber von BVenedig und Trieft, jogar wenn biefe beiden Plape eine divettere
Berbindbung mit ber Brennerbabn evhalten, ald diejenige itber Berona ift.

6) Die Konturvenyfibigleit von Genua mit den Seehdfen vor Marfeille,
Benedig und Trieft wiirde ftber dent Stmplon und den Mont-Cenid gar nicht
vorhanden, fiber den Lufmanier mindejtend betvadhtlich gejchwadyt fein.

4, jranhreid).

Qn der Rangordnung bded internationalen Handeld von Nord - Jtatien
unbd ber emilia nimmt Franfreid) die obevjte Stelle ein. Der allgemeine
Handel dedfelben mit biefen italienifhen Landergebieten erhob fich im Jabr
1860 auf eine Summe von 267 WMillionen Franfen. Dem Gewidte nady
belief ficdh biefer Bevtelr auf etwa 4 Millionen Centrier, yvoovon 2,300,000 Ctr,
auf die Ginfubr und 1,700,000 Ctr. auf die Audfuhr von Rorb- Jtalien
tommen. o

Die bebeutenditen Artifel ber Cinfulhr aud Franfreid) waven dem Ge-
widte nady: Wein, CGifen und Stahl, Buder, Steinfohlen, Bremnholy,
vaffintvter Sdywefel, Blei, Oele, Tpfer:, Glagd- und Keyftallwaaven, Me-
tallmaaren, dyemifche Produtte, Kaffee, Fifhe, Baumwoltiidyer, vohe Wolle,
Wollenwaaren, Getreivemehl, Waffen, Majdyinen, — der Audfuhr nad
Frantreidy: Bleiery, RNeid, Oele, Holztohlen, Getveive, MWarmor und Ala-
bajter, Flacdhd, Seive, Siivfvitdhte, Samereien, rohe Felle und Hiute.

Gin nicht unerheblicher Theil -diefed BVertehrd gehidvt dem franzdfifchen
Sranftthandel an, auf welcdhen die Aipenbabn, foweit ed fid) dabei um
bie Btlich unb ndrdlidy vou Frantreidy liegenden Lander handelt, felbitredend
dle allernddhite Anwartfdhyaft hat. RNach dem ,Tableau général du com-
merce de la France “ veprifentivte tm Jahr 1861 der Genevalhambel
Fromfreldy’d mit bem gefammten Konigreiche Jtalien und dem Kivchenjtaate
etnen SHnbeldwerth von 509 Millionen Franten, wovon nur 369 Willio-
nen auf den franzdfijchen Spegialhandel und mithin 140 Millionen oder mehr
ald 27 Progente auf bdie verjdyedemen Fovmen bded frangbiijhen Tranfit-
hanbeld fallen. Jndeffen barf nidyt verichiviegen werben, dap lebtere Bahl
oudy eine nidyt ganz unbetvadytliche Waavenmenge in fich begreift, weldye auf
Grund der Tvanjit-Vegiinjtigungen itber die Mittelmeerbifen, theilweife aud
Jtalien felbjt, in Frantreidh) eingefithrt und im Tranfit nady Jtalien veey-
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febliche Alimentation dev jdweizerifdien Alpenbahn ift daber and dem iiber-
fecifdhen SHambel der weiten Gruppe jedenfalld midit zu evwarten, umal
fitr den fevantifden Lerlehr, neben Benedig und Trieft, aud) nody die Donau-
linien Tonturriven.

5) Tuvdy bie Bevorsugung ded Lutmanier’d vor dem Gotthard iwiirbe
fonady in ndrblidher Ridtung fiir den Seehandel von Gerua faum etwasd
geawonnen, himwiecder aber ihm bdie Konfurveny fir den Berlehr in weft-
lidher Ridtung in bedeutendem Mage erfdywert werben.

Dritte Gruppe.
(Seffen-Darmfadt, Simrhefien, Jivankfurt . 2., Waflan, Sayer. Rfeinpfaly, Rhein-
, yrenfien und Wekphalen, Snzemburg.)

Mit Radyicht auf die ungemeine fonmmerzielle und indbuftrielle Widytigteit
ber Rixinlande und ihver Nebenlanber fudht man von allen Fontinentalen
Seehafen aud fid) denfelben in mdglidift gevaber Ridtung 3u nahern. Aud)
bem neueften Beftreben von T rieft nad) einer divetten Sdyienen-Berbindbung
— iiber Tolmego und bie Cadorifdhen Alpen — mit ber Brennerbahn,
fdhroebt wefentlidy audy vad Rbheinthal vor Augen. Crheijdt dad Interefje ded
trieftinijhen. Seehanbeld bdie Bevmeibung aller Umwege zu biefem Biele,
fo befteht diefelbe Fordevung mit gleicher Starfe offenbar audy firr Genua
unb bie dibrigen italienijchen Hafen.

Gine Menge veidyer, blithenber Hanbelftadte, audgedelmte, vidytbevdltevte
und wobhlhabende Indbujtrie-Bezirte bezeugen jene fommersielle und induftrielle
Beveutung, Fitr die Hafet bed Mittelmeered und der Adrvia wird bdiefe
Beveutung durdy den Durdjtid) dber Landenge wvon @ueg nody in ftarfem
Mafe exhdnt,

Bon den Jnduftriezweigen, die in den beutidhen RNheinlanven in grop-
artigem WMafftabe betrieben werden, find nambaft ju madhen: die metalluvgijdhe
Smbujtrie, die Fabrifation von Metall- und Metallwaaren, von Wajdjinen
und Jnjtrumenten, die Fabrifation vor Mefjern und Waffen (Solingen),
die Seiben=, Wollen-, Leinen= und Baummwollen-MWanufattur, die Fabrifation
von Leder, von Leder:, Glagz, Thon:, Gummiz, Horn= und Wady3waaren,
vort Holz= und Strobwaaren, die Ribenguder- und Tabatfabritation, bdie
Fabrifation von Chemitalien, bie Oel-Raffinericen, die Crzeugung von Bier,
vort Sdhaummeinen . {. w.

Dak die deutfche Seiden-Jndbujtrie im Rbeinlande (b. I) in Barmen,
Crefeld, Elberfeld) ihven Hauptfip Hat, ift befannt,
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Die metallurgifde Jndujtrie (im Rheinland und Weftphalen) er-
seugt Gifen und Stabl, Kupfer, Blei, Jint und Widmuth. Die Produttion
in allen biefen Metallen ift jept jhon betrdchtlich und nomentlich in Gifen
und Stahl einer unbegvenzten Auddehnung fahtg. Die natiirlidhen Probut-
tiondmittel an Steintohlen, an Koblencifenjtein, Thon- und Brauneifenitein
bed Rubhrbedend, an vortrefflichen Eifenerzen von ber Labhn und an audge-
aeidneten Gifen- und Stabhlevzen in Wejtphalen find im eigentlidhen Sinne
bed Worted unermeflid). Die Menge ded im Jahr 1861 in den Jollveveind-
ftaaten dburch die Hodyofenprodbuttion aud Crzen erzeugten Robeifend, Rob-
ftableijend und derjenigen Gupwaaren, weldye divett aud Erzen erzeugt jind,
witd auf 12 Millionen Centner gefhipt. Davon fallen mehr ald wei
Dritttheile auf Rbeinbayern, Rbeinland-Lejtphalen, beide Heffen, Naijjou
und Luremburg. Sebr bebeutend ijt die Pubdbdelitahl- und Gugjtahlfabritation
in Wejtphalen (Sferlohn, Hagen, Bodum) und in der Rheinproving (Eijen
und Kobleny). LWeltberithmt iit indbefondere die Krupp’iche Gukjtabifabrit
in Cffen. Sie allein hat im Jahr 1862 ein Quantum von 100,000 Gtyn.
Sugitahl fabrizirt, Gany betvadhtlid) ijt audy die Prodbuftion vou Blei,
Bleiglatte und Glajuverzen fowie von ink.

Giner gany ungemeffenen Auddehnung ift ferner die Steinfohlen-
forderung bed Rubhr- und ved Saar-Bedend fihig. Nady dem
amtlidien Beridht ded fonigl. preupijchen Handeldminijteriumsd hat jich im
Qabr 1862 bie gejammte Steintohlen- Produftion von Rpeinpreupen und
Weftphalen auf 181 Millionen Centner belaufen. Die Kobhlen-ufubhr
biefer Provingen bevedynete fid) in dem genannten Jahre auf 56 Willionen
Gentner, wovon 20 Willionen nady Frantreidy und dev Schyweiz, 17 Millionen
nad) Eiiddeutjchland, 11 Millionen nadhy Holland gegamgen jind. Audh
bie Steinfohlenaudbeute der bavevifchew Rbeinpfaly geht eimer grogen
Bufunft entgegen.

Der audwartige, namentlidy andy der fiberjeeijche Handel der Lan-
dergebiete, vom Ddemen i biefem Abjchmitte bie NRede ijt, BHat eine be-
beutende Cntwidelung erlangt. RQeider find aber feine jtatiftijchen Crhe-
bungen vorhanben, aud bdenen deffen Umfang in Bahlen beftimmt wevrden
fdnnte,

NIB die widytigiten Hanbelartitel exdheinen bei dev allgemeinen Cinjulhr:
Wetalle und Wetallwaaren, Kaffee, Getreide und Hitljenfritchte, rohe Tabat-
blatter, vohe Baummwolle, vohe Felle und Hiute, Reid, Farben und Farbe-
ftoffe, Gexbeftoffe, Oele, Samereien, Baummwollgarne und Baummwolltitcher,
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Galmei, Fett und Fettwaaven, rohe Schafwolfe, Have, Potaje, Schywe-
fel, Sivfrichte, Wollenfabrifate, Salpeter, vohe Seide 2¢.; — bei der
Audfuhr, aufer Steinfohlen: Cijen und Cijenmaaren, Stafhl- und Stahl-
waaven, rohed Blei, Jink, Bledh- und Jintwaaven, Lupfer und Lupferwaaren,
Getreide und Hitlfenfriichte, Wein, Tdpfer- und Porzellanwaaren, Wollen-
fabritate aller Art, Minevalwafjer, Baumwolwaaren, dyemijche Fabrifate,
furie TWaaven, Leder und Ledervoaaven, rohe Stabafblatter, Paypier und Pa-
pierwaaren, Seidenwaaven 2c.

Bon gany befonverer Bedeutung fiir bie Alimentotion der Alpenbakn
ift bie Frage, ob mittelit bderfelben den norbwdrtd liegenden Eifen- und
Kohlenprodbultiond-Gebieten miglidhy yoerden wird, auf vem italieni-
fthen Markt mit den gleidhen Grieugmiffen andever Lénber zu Fonturriren.
63 wird baher paffend fein, diefe Frage etwad ndber u erdriern.

Cifen und Cifenwaaren. Dev jept {dhon fehr betvadytliche vegel-
magige Bevarf Stalien’d an Cifenr und Eijenveaaren wird fidhy in Folge der
ftart wadyfenden Bevivendung ded Eifend zu indujtriellen und bautednijchen
Bweden wie anberwdvtd nody erbheblidy fteigevr. Der italienifhe Import
von Gifen, Gifenwaaren, LWerfzeugen und Majdyinen belief fidh im Jahr
1861 auj melhr al3 2,100,000 Centner. Bei bdiefem Jmyport ift England
mit civca 1,300,000 Gtrn., Franfreih mit 650,000 Cten., Velgien mit
100,000 Ctrn., Cejtreidy (1860) mit 100,000 Girn. Yetheiligt. Vngefahr
awet Drittheile ved Jmportd fallen auf dte norditalientjden Provingen.
Gine bebeutende Quote ber Einfubhr aud Frantreid) bejtand aud Werkzeugen
(circa 130,000- Gtr.), Majchinen und Majdhinentheilen (89,000 Gtr.), 3u
deren Herjtellung Franfreid) dad unvevarbeitete Metall grofenthetld aus
Gngland und Belgien beziehen mufte.

A3 grdfeve Produftiond-BVesirfe fitr Cifen und Stahl, von denen mit-
telft einer Alpenbahn eine Betheiligung am italienijchen Einfubrhandel ge-
bentbar ift, ev{dyeinen die deutjhen Rbeinlande nebjt Wejtphalen, bdie nord-
itlichen Departemente Franfreid’d und dad Konigreidy Belgien. Jn diefem
Abjdynitt Haben wir und aber eingig mit den deutjchen ERbemlanben und
Weftphalen 3u bejdydftigen.

Der erfte Gifenliefevant Jtalien’ ift England. Aud einer BVergleichung
ber Trandportloften fiir Cifen aud England mit den Frachtidhen, weldye
fih fitr diefen Artitel von den widtigiten rheinlindijdhen Plden aud nad
Stalien evgeben werden, ditvften fidy daber ztemlich fichere Schliiffe wber
die Ronfurrenzfahigteit ded deutichen Cijend auf dem italienijdhen Markte jie-
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ben laffere.  Wiv: wollen eine joldhe Bergleidhung file den Plap Mailand
verfudhen. . .
‘Pie Seefradit filr Cifen von England nady Stalien ift fehr fhwantend.
Ylle Trandportfpeien eingevedmet, faxm von den englijchen Haupthifen ausd
bi3 Genua eine durdhjchnittliche Fracht von Fr. 40 yer Tonne (von 20 Cent-
nern) angefeist werben. Redymen wir fitv Genua Fr. 2 Plabipefen, ferner
fitv bie 158 Rilometer lange Linie Genua-BVigevano-Mailand dad novmale
Gifenbalntarbetrefinify mit %f. 11. 20 fiiv RNobeifen, mit Fr. 17. 80 fiir
gejchmicbeted und gewalsted Cifen hingu, o erbhalten wir vom englifdyen
Cinfdiffungshafen b3 Mailand eine Gejammtfracht:

yer Tonne.
fitr Robeifer . . . . . . . . von Fr. 53. 20
» Sdymiede- und Balseifen . . , , 59. 80

Die Trandporttaxen fitr Cifen von den etveffenden dbentichen Plagen
aud nady Mailand bevedhmen wir in dexr Weife, dbaB wiv 1) einervfeitd fiir
bie Bahnjivede von den deutjchen Pldgen bid Bafel, anberfeitd fitr diejenige
von ber jdyweizevijch-italienijdhen Grenze iz Mailand die gegenwdirtig befte-
benben Taren ju Grunde legen, 2) fily die Strecte von Bajel Hid zur jchwei-
geriid-italienijhen Grenge den Tarburdyjchnitt der beiden Linien Ludwigd-
bafen - Bajel und Mannbeim - Bajel annehmen und zu bderfelben fitr bie
Bergftrede Fliielen-Biadea einen Juichlag von 50 % hingufigen. Auf Grund
bieier. Beredmungweije erbalten wir itber den Gotthard folgende Trang-

vitaren: :
» fiiv Sdymiede- und

uad Mailand fiir Roheifen Baljeifen
" pon per Tonne. per Tonne,
Mannbeim | gaperprage ser Jr. 35. 20 Fr. 41. 30

. QubwigBhafen | Xbeinfaififagee . 35.20 , 41. 30
Maing . . . . .. . . ., 3850 o 46. 90
Koblewy . . . . . .. . ., 4255 s 52. 30
®Mm . . .. .. .. ., 46.30 . 57.30
Styring bei Saarbriiken . . . , 40. 70 » 48. 10

®egenitber der Fradht aud England im Betvage von Fr. 53. 20 fiw -
2Roheifen” und von Fr. 59. 80 firr ,Schmiede- und Walzeifen” ijt jomit
per Tar-Spielvaum faft burchgehendd fo groB, dak wenigitend fitv ven Bedarf
ber Qombarbei die Eifenprodbultion dber Rpeinlanbde, jelbjt unter der Vorvaud-
febung Dbefferer Qualitdten ober billigever .{petitelhingﬁfoiten bed brittijchen
Gifen3, gar wobl fonturrensfahiy werven jollte.



dalienijchen Martted mitbetheiligen werdben. Weiterhin fommt aber nody in
Betracdht, bak. nach) dbem Bau der Verbindungalinie RNemivemont: Thann fidy
bie Fradt von. obigen Stationen nady Bafel ermapigen wivd:

fir RoYheifen . . . . .« . . . um gr. 3. 50 per Tonme
n ©dymiede: unbd %a[getieu e -« oy o 4.8 , ,

fo. bk fich jene Fracht-Differeny su Gunften ver Gottharbbahm erhdht:
bei Roheifen . . . . . . auf Fr.9.65 vie Fr. 21. 07 per Tonne
" @d)miebh llllb %a[&eiien " on 8. 15 " on 22.40 ” "

Daf endlidy audy dbie Rondyamyp-Kohlen in Nord-Jtalien fonturvens
fabig werben ditrften, wurdbe bereitd angebeutet,

2) Levantifder und atfantijdher Bevtehr. Fir ben BVerfehr ved
Nordend und RNordoftend von Frantreih mit ver Levante und Oftindien bilbet
bie Linte iiber ben Gotthard nad) ven Jitdblidien Hafen ded adriatijchen
~ Meeved bie divektefte und am weiteften vovgejdhobene Landverbindbung. €3 wird
baher berjenige Giitervertehr swifdhen jenen Regionen, welder grdpere Cile
evheifcht, obme Bweifel bder Gottharblinie jufallen. Alerdingd wird bdiefer
Bertehr eine verhiltnigmapig bejdyeidene Tonnenzahl veprdfentiven; ev iit aber
ber hohern Taren wegen, die er ertragt, fiir und gleichmohl von Widhtigkeit.

Fite die nidht in die Kategorie ver Gilgiiter fallenden iberjeetjchen Waa-
rentvandporte Franfreidy’d fann von allen italienifchen Seehifen eingig Ge-
nua mit den frangdfijhen Seepldpen fonturviven, und audy fiir Senua ift
bie Konfurreny nuv da mdglich, wo €3 durdy eine erheblich Fiivgere Lanbver-
bindung unterjtiipt ift.

RNebhmen wir an, baR wegen dev grdfern Betriebdjdpotevigteiten, mit
benent die vou Genua nordwart? fithrenden Linien behaftet {ind, diefer Plap
gegenitber Marjeille, einen Diftanz-Borfprung von 88 Kilometern nothwendig
habe, jo erfdheint Genua mitteljt vev Gotthardbahn nod)y fonfuvvensfahig
fitr ben iiberjeeifchen Bertehr von Kolmar, Mep, Miulhaujen, Nancy
und Stragburg, . b. fir ben dberfeeijchen Verfehr der Depaviementd bed
Ober= und Nievervhein’s, vev Weurthe und dev Wofel, velche @epattemeut@
eine Bevdlterung von 2 Willionen Seelen zdhlen.

Selbjt wenn wir fogar die Nothwenbdigteit eined BVorjprungd von 184
RKilometern voraudfegen wolltenr, o witrbe fich die Konturrvenzfibhigteit von
Gerua nochy immer auf dbad gange Eljai, 0. h. auf Kolmar, Milhaujen und
Straburg ober dbie Depavtementd ded Obey: und Nieverrhein’d evftvecten.
Diefe Proving bejit mehr ald eine Million Einmwolhner und bilvet betannt:
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Tich) einen der widitigiten Jnbuftrie-Begivke Frantreidys. Namentlidy ift die
Majdhinen-Conftruttion und die Baumwollen-Jnduftrie in demfelben m grof-
artigiten Mafitabe entwicelt. Um einen fleinen Begriff von der Beveutung
oenigftend bed letern Jndujtrieyweiged zu geben, bemevfen wir, dak laut
cinem von bem Sefretir ber Jnbuftrie-Gefelljdhaft von Mitlhaufen, Heven
Thierry-Mieg, am 30. April 1862 erftatteten Bevicht, fich die Jabl der
Baumwolljpindeln eingig im Departement ved Oberrhein’d auf 1,237,314
belauft. Diefelbe ift alfo jtirfer ald bie gefammie Spinbdelzahl
ber Baumwollfpinnereien von Shddbeutidhland und Borarl
berg jufjammengenommen, und anndhernd jo jtart, wie die Spinbel:
3abl ver jdhweizerijchen Baumwollfpinneveien.

Dad Centrum bdiefed '%erfebrégebieteé ift Milhaujen. Nady diejem
Plap betragt die Entfernung

von Havre . . . . . . . Rilom. 726
n Mavfeille . . . . . . , 739
s Genua via Gotthard . , 553
P o Qufmanier ., 655
" n " 6lmpIOﬂ . " 703

o v » Mont:-Ceniz , 770

Die Linie Genua-Mitlhaujen via Gotthard ift fomit 186 Kilometer
Bitvzer al8 die Qinie Marfeille-Mitlhaufen und 173 Kilometer ivzer ald bie
Linie Havre-Mitlhaufen. Sie ift aber zu gleicher Beit audy gany evheblich
tiivzer al3 alle anbern von Genua andgehenben Linien.

Fiir Baummwolle in gepreiten Ballen betragt die Fradt:

Hévre-Midlhaujen . . . Fr. 68. 35 per Tonne
Marfeille- Milhaufer . . , 45. — "

Fie und ift die Konfurvengtare ven Marfeille maggebend. Den
Sapp von Fr. 45 auf die Diftany Marfeille-Mitlhaujen, im Betrage von
739 Rilometern, vertheilt, giebt ein Betrefinif von 6,03 Ct3. yer Tonne und
Kilometer.

Die frangbiifhe Oftbahn empfingt dbad von WMarfeille fommende Gut
in Belfort, bad von Genua fommende in Bafel. Lon der erftern Vertehra-
vidhtung Her bat fie dadfelbe auf einer Strecte von 49 Kilometern, von der
letern auf einer joldyen von 33 RKilometern ju trandportiven. Sie hat da-
ber in beiben Ridtungen ein giemlid) geringfitgiged Jnteveffe und wird wohl
yoeber fitr bie eine nody bie anvere Opfer bringen, jonbern. nady beiven Sei-
ten bie Normaltaren begiehen. Die Novmaltare Bafel-Mitlhaufen betrdgt
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Fr. 4. 40. Bringen wiv diefe von ber Gefammtivacdyt in Abgug, fo ver:
bleiben fitr bie 520 RKilometer lange Strefe Genua-BVajel Fr. 41. 60, d. b,
8 Centimed per Tonne und Kilometer.

Genua wivh fonad fiix ben BVertehr bed Cliaf die Konfur:
veny mit Marfeille nod) unter ganz vortheilhaften Tarbedin-
gungen aufnehmen Ednnen,

Uebrigend wird die Konfuvren der Gotthardbahn, wie wir jdhon oben
entwotdelt, fidh nidht blog auf den Spestalhanbel von Frankreich bejdyranten,
fonbern fid) audy auf veffen Tranjithanbel erftreden und war auf den-
jentgen Bertehr, weldyer fid) bidher, von ben ndedlich und Hitlich von Frantreidy
liegenben Linbern fommend, nady Jtalien und itberjecijhen Geftaden, fowie
in ber umgefehrien Ridtung, durd) Franfreih bewegt hat. €3 biirfte
barum einige3 Sutereffe gewdhren, noch einen Blick auf den franzdiijdyen
Lranfithandel im Algemeinen und denjenigen von Marfeille im Bejonbern
3u werfen,

Der Genevalhanbdel Franfreid’d mit feinen Kolonteen und den frem-
ben Staaten hatte tm Sabr 1861, Gin- unb Yuadfuhr jujammengevecdynet, den
offizietlen Werth von . . . .« . . 5335 WMillionen Franten

Davon fallen auf den @pegtalbanbel .. 3892 " "

Der Tranfithandel bevedhmet jidh alfo auf . 1,443 Millionen Franten
= 27 Progente ded Gejammtharnbdeld.

Bei leterem Verfehr find die nachbegeichneten Lander mit den beigefepten
Wevthdjummen betheiligt:

Sdweiz . . . . . . . . . . 321 Millionen Franken
@ng[aub e e e e e e e e 296 " "

- Deutjher Bolvevein . . . . . . . 166 " "
Stalien . . . . . o0 .. 140 M "
Pelgien . . . . . . .. ... 80 " n
©pamien . . . . .. L L L L 77 " "
Toekei . . . . . . . . . . . 60 " -
Brafiien . . . . . . ... .. 89 " "
Rulamd . . . . . . . .. L 29 " "
RNiedexlanbe . .° . . . 19 " "

Diefe Sablen umfafjen ben itanntl)anbel n allen iemen Formen, b. l)
neben bem Tranfitverfehr im engern Sinne, aud) die Operationen bed in-
ternationalen 3 wifdenhandeld jowie bdie Tranfit-Reerportation.
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Anter letever Begeidhnung find, wie jhon oben erwdhnt, diejenigen Giiter
verftanben, weldye yum Swede der BVevedlung zollfrei in Franlreid eingefiifet
und mit Tranfitzollfdjeinen veerportivt werben.

Der Gewidytdmenge nady hatte der Tranfitverfehr im engern Sinne
ober der bivefte Tvanjit betvagen . . . . . . metr. Gtv. 1,640,000
Die Tranfit-Reerportation . . . . . . . e n 1,259,000

Diefe beiden Formen bed Tranfithandeld sujammen mithin metr. Ctr, 2,899,000
= 5,798,000 fcyweiz. Gtr., mit einem offiziellen Werthe von 588 Millionen
Franfen. A3 nody bebeutender erjdheint der internationale Fwifdyen:
Hhanbdel, dba ev einen offiziellen Werth wvon 855 Millionen Fronfen ve-
yrdfentirt.

Die Tranfithandbeld-Operationen wvon Marfeille berednen
fidh fiir 1861 in folgenber QBeiiq:

€3 betrug bie Gefammt-Cinfuhir . . . . . metr, Gtr, 10,170,000
RS, §17:11111) s n 43868000
Dex @eiaﬁxmtnertebr fonady . . . . . . . metr. Gtr. 15,038,000

Hievan ift der frangdiifdie Spezialhandel betheiligt:
bet ber Cinfubr mit wetr. Ctrn. 8,686,000
wow Yusfubr , , . 3,324,000 wmetr. Cir. 12,010,000

DemgemdaR begiffert jich ver internationale Entre-
poOt: und Tranjitverfehr von Marfeille auf metr. Ctr. 3,028,000
‘= 6,056,000 jdhteiz. Centner,

Bon diefer Giitermenge fallen fhweiz. Ctr. 229,000 auf den bdivelten
Tranfit, Ctr. 2,032,000 auf die Tranfit- Reexportation.

Beifpieldweife fiigen wiv bier bei, dap bei dem divelten Tranfit fiber
Marfeille die S dyweiz mit mehr al3d ber Halfte betheiligt ift; fernev, daf bie
Tranfit-Reerportation u. A aud) 256,000 Ctr. Metalle und Metallwaaren
tn fidy begreift, bie fiber Marfeille nacdh Jtalien gegangen find und fiic
weldye, wenigitend nominell, b. §. nady den offiziellen Audweifen, der Rob-
ftoff theild aud Cngland theild aud Belgien und dem beutjdhen Sollveveine
importirt yuvbe.

Mit wenigen Audnahmen bewegt fidh bder Ira;tfttbertet)r von Warfeille
in joldyen Richtungen, nad) welden feiner Beit dbie GSotthardbahn
mit ber franydfifden Tranjitlinie in voller Ebenbiirtigteit
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wird fonfurviver tdnnen. Man fann daber jdhon aud ber Beveutung
diefed Trvanfithanveld fidh ein ungefahred Bild von dem Einfluffe abjtrabiven,
ben die Wlpenbahn auf bie Wieberbelebung ded italienijhen Seehandeld aug-
uben wird. \

@benjo widitig wie ber Tranfitverfehr von Marfeille, ift derjenige von
Havre. Aud) it einen nidt gang unbetrachtlichen Theil ved lehtern wird
@enua nady Eritellung der fdyweizerijchen Alpenbahn ald Mitbewerber auf-
treten tonnen. Der divette Tranjit von Hivre ift nody umfongreicher ald
derjenige von WMarfeille. Jm Jabr 1861 jtieg derfelbe auf 359,000 Centner,
ovon nidyt weniger ald 250,000 Ctr. auf die Shweiz fallen. Qepteve ift
audy bei bem Bwifdhenhandel von Havre erheblidhy betheiligt.

Der divette Tranfit fiber St. Jean dbe Maurvienne hatte jihy 1861
auf 102,000 Gtr. belaufen, wovon 89,000 Gtr. von ber Schwweiz, der Reft
von Belgien und Cngland., Ein Theil diefed BVerfelhrd witrde vohl ebenfall3
an die Gotthardbahn iibergehen.

Der Umfang und die Ridtung bed frangdiifdhen Tranjithanbeld beredh-
figew daber zu den beften CGrwartungen fitr bie beveinftige Frequeny ber
Gotthardbalhn.  Jnjomderheit ift ju bemevben, daf, wie auf ter Tranfitlinie
iber WMarfeille, fo audy auj vem Wege nady und dbuvd) die Scpweiy eine
groBartig entwickelte Jndujtrie iy vorfinbet, o dbag man Hoffen darf, ed
werbe neben bem eigentlidhen Tranfit- und Bwijdenbhandel §. 3. audy jene
Jnbujtrie wefentlich fiix die Belebung bed iranﬁh)ettebté iiber bie Alpen-
babu thatig fein.

€3 laffen fidy fiber ben gangen in Frage ftehenden Vertehr folgende
Sabe aufftellen:

1) Meben dem WMont-Cenid erhalt eingig nod) die Gotthardbabn ein
beveutendered unbd felbitindiged BVerfehrdgebiet und ed ift namentlich die leptere
allein im Stanbe, dem RNorden und Nordojten von Franfreid) eine gang be-
riebigende Berbindung mit dev Qombarbei ju gewdhren.

2) Die PMont-Cenidbahu wird fiix den Seehandel von Genua von
febr gevingem Nupen fein, da nady allen Berfehrdpuntten von einiger Wichtig=
teit Marfeille eine Hirzere unb leichter su betreibenbe Verbinbung befipt, ald
fie Genua iiber den Mont-Cenid erlangt; und hiesu fommt nody vev erfdywe=
vende Umjtand, daf die Mont-Cenidbahn fitv alle und jebe internationaler
Tavif - Combinationen von der Pavid - Lyon - Mittelmeerbahugejellidhaft ab=
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hingig ijt, welche an ber Rinie von Warfeille eim gany iiberwiegended
pefunidred und morafijehed Snteveffe Dat. ‘

3) Duxdy bie Gotthardbahn bagegen wird dem Seehandel vou Se-
nua in den vevtehvdreiden Departementd bed novdjtlichen Frantreidy’s ein-
weited und evgiebiged Feld erjchlofien, in weldhem er vor der anbern Seeplihen
und namentlich audy vor WMavfeille einen bedeutenden BVorfprung haben und
dabei von der eben erwdbnten Konfurrenzbaln unabhingig fein wird.

4) Bei der gropartigen BVevtehrdthatigleit, weldye indbefondere audy in
benjenigen Theilen von Frantreich hervfht, die in den Beveidy ver Goft-
hardlinie fallen, daxf letere von diefer Seite her auf viel grdgere Buflifie
boffen, al3 jebe anbere fchiweizerijche Alpenbahn. Namentlih wird fich bdie-
felbe tn Verkelre mit Frankreidy auch auf jogenannte Maffengiiter Recdyrung
machen fonnen.

5) Die Groartigleit bed frangdiijhen Tranjithandels, fitr welchen bie
Gotthardlinie grogentheild in Mitbewerbung treten wird, verfpricht bebeu-
tende Glemente suv beveinjtigen Frequeny diefer Babn.

5. Belgien.

Gin evbeblicher Theil ded BVerfehrd awijhen Belgien und Jtalien,
fowie wijdyen Belgien und dem Ovient wird durch dem franzdfijchen wnd
englijen Bwijdhenhandel vermittelt, Eine Fejtitellung ded Nmfanged beld-
fefbent ift unmdglidy.

Jnbeifent find audy die diveften Handeldoperationen Belgien’s in jener
Ridtung nicdht unbebeutend, Jm Jabre 1862 hatte Velgien auf dem See-
wege 377,000 CGtr. in bad Kbnigreihy Jtalien eingefithrt und 156,000 Ctr.
oud bemjelben empfangen. Die wichtigiten Cinfubrartitel waven: Eijen
und Gifenwaaren, Mafchinen, Bint, Buder; — bie widptigiten Audfuhr-
artifel: Sidfriihte, Oele und Fettwaaren, Marmor und Alabajter,
Schyefel.

Der Handel Belgien’s mit der Thavfei belief {ih in jenem IJahre in
Cin- und Audfubhr auf 584,000 Ctr., mit Cgypten auf 226,000 Ctv. u. {. f.

€3 wird ftbrigend ber Vertehr awifdien Belgien und ber Levante, der
groBern Woblfeilheit wegen, Hdchit vahridheintidy auch fernerhin umeit
bem Seeweg verbleiben. Dod) evwdbnen wiv, daf fidy, aud Belgien fommend
ober babin gehend, im Jahre 1861 Ctv. 41,000 Siiter im divetten Tranfit
iber WMarfeille bewegt Hhaben, yoovon etwa drei Vievtheile bdie, den BVer-
Tehr in ber RNidhtung von Namur, Littich 2c., alfo mit und fiber ben belgi-
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fdhen Often, vermittelnbe frangdfijche Grenzftatte Jeumont pafiivten, und baf
fexner eine betrddytlide Quote der fiber WMarfeille gegangenen Tranfit-Reer-
portation von Frantreidy auf Belgien fallt. Diefe beiden Thatjadyen beweifen
genugfam, baR jeht fchon ecim nicht unerbebliher Theil ted diberfeeifdhen
Berfelhrd von Belgien fich fiber die Mittelmeerhifen bewegt. Audy ift jeden-
falld mit Gewigheit angunehmen, daf ber Groftheil ded BVerlehrd 3wijdhen
Belgien und Nord-Stalien, nainentlich joweit derfelbe nicht blof die beiver:
feitigen Ruften-Diftritte betrifit, der Gotthardbabm jufliegen wird,

Fir bie Alpenbahnunternehmung ift diefe Audyicht von auferordent-
liher Widptigteit, da Belgien alle Elemente befiht, um bderjelben eine
veihe Alimentation zu gewdhren. BWelgien hat ndamlidy, wie Abrigend
aligemein befannt, eine fehr entwidfelte und bliihende Jnduftvie. Wi
evinnern bier, neben ber groBartigen Metallerzeugung, nur an die Lein-
wanbdfabrifation von Flandern, Brabant und Hennegau; bdie BVaumwoll:
fabrifation und bie Kattunbdbructeveien von Gent, Briiffel 2.; die Papier-
fabriten in ber Gegend vou RKiittidy; bie Wollentiicher von Bervierd; bie
®erbereien von Stablo, Littich und Gent; bdie Povgellan= und Fayence-
Fabrifen von Brirffel, Tournay, Gent 2c.; die Gewehrfabriten und Weffer-
fdymiebeavbeiten von Ritttich, Namur, Charlevoi; die Arbeiten in Cijen, Staht,
Kupfer und Meffing von Namur und Littidy; die Spiun= und Dampf-
majdjinen von Sevaing u, . f.

Jm Berfehr von Belgien mit Jtalien ditrften nady %olIenbung ber Gott-
bardlinie Weetalle und Metallwaaven, namentlih Cifen und Cifenwaaren,
bie Hauptrolle fpielen. Belgien hat bidher jhon an der BVerforgung Jtalien’s
mit Gifen und Gifenwaaven, wenn audy in untevgeordbneterm WMage, Theil
genommen., Diefe Theilnahme muB fidy fpater fehr erheblich jteigern,
ba bie Gotthardbahn bdie Fradtverhilniffe u Guniten von Belgien wefent-
lidy) vevdnbern wirb. ‘

Die Trandportioften fiir Cijen und Eifenrwaaven bevedymen fich gegen-
wartig, 3 B. im Berfehr von Namur mit Mailand, wie folgt:

per Tonne.

Bahntare Namur-Yutwerpen . . Fr. 9.70
Plabjpefen in Antwerpen . . . , 2.50
Seefradyt Antwerpen-Genua . ., 32.20
Plagipefen in Genua . . . (2 , 2.—
Bahntaxe Genua-MWailovwd . . . , 17.80

Total Fr. 64.20
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Neber Land und die Gotthardbbahn wide fih dagegen bdie %rad)t
von Namur nady Mailand folgendermagen ftellen:

. per Tonne.

Babntare Namur-Bafel, 495 Kilometer . . . . Fr.25.75
(& 5 Gt8. per Kilom. nebft 1 Fr. Nebenfpefen)

Bafel- Mailand, 374 Rilometer . . . . . . , 26.30

Total Fr.52.05

€3 wiirde jonad) bie Gotthardbahn gegenitber ben fepi-

gen Trandportfoften (itber Weer) eine Er{parnif bewirken von ‘%r. 12,15
Gegenitbey der fepigen Fradt von den englifden Hafen

nad) Mailand tm Betvage von Fr. 59. 80, witrde {ich fitr N a=

mur ein Minderfradtbetreffnif evgeben oon . . . . Fr. 7.75

$Hat nun bdie belgijhe Produftion von Cifen und andern Metallen fidy
dermalen fhon auf dem Marfte von Nord:Jtalien Cingang zu verjdhaffen
gewupt, fo wird bieg nody in viel Hoherem Mafe ver Fall fein, enn ihr
bie neue Verbindung eine Fradyterleichterung von ungefihr 25 Progenten
bringt. )

Bei Guitern von hiherm Werthe, bei weldhen die Audlage fiir die Affe-
furang nody eine Steigerung der Trandportloften jur See vevanlaft, alfo
namentlih bei allen feinern Fabritaten, tdmmit felbjtverftanblidy nod; ein
erheblidhy ginftigeved Berhaltnif fitr ben Landweg heraus,

€3 fann baber feinem Bweifel unterliegen, dbaf nady Erijtellung ver
Gotthardbahn bie Crzeugnijje dber belgifhen JFndujtrie bdie
Konturveny mit den englifden Crzeugniffen in Nord-Jtalien
mit eimem viel grdgern Erfolge ald bigaunbhin werden auf:
nehmen fdnnen,

Auf den Abjap von belgijdhen Kobhlen in Nord-Jtalien darf man
hingegen wegen ded langen Ranbdweged, ben joldye uriicfaulegen hatten, nicht
rednen. Die Cntfernung 3. B. von Namur nad) Wailond betrdgt 869
Kilometer.

Bufolge ber beigefiigten vergleidhenden Diftans-Ueberfidyt ergiebt jich, dap
fitr die BVerbindbung von Belgien mit den widtigiten Plaben Nord-Stalien’s
bie Gotthardbahn, faft ohune Audnahme, die fiivzefte Linie bilbet, IJm
biefer Hinfidht befteht namlid) wijchen ben vevichiedenen Paffen folgended
Berhaltnif:
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1. Mailand,
Ueber den Gottharbd ijt die Berbindung nady allen Puntten Hirzer ald:
a) itber den Yufmanmier, und zwar um 102 Kilometer
by , o, Simplon w o ow g 122175
¢ » » Mont:Cemizg , , , 187261
€. Turin. .
Ueber den Gotthard ift die Verbindbung tirer ald:
a) itber den Lubmanier, wnd gwar um 102 RKilometer | nad allen
' b) " ” @impbn ” ” ” 78—131 " Puntten.
o 4 o WMontGmiz , , , 12—18 ;-
nady Antwerpen, Briffel, Littidy und Namur.
Dagegen ift
d) bie Berbindung iiber den Mont-Cenid, und zwar um 13—56
Rilometer, titrzer al3 itber den Gotthard: nady Briigge, Char-
leroi, Glent, Oftende und Tournay. '
8. Genua. '
Die BVerbindbuny iiber den Gotthard ift iiberallhin firzer ald:
a) iiber ben Lufmanier, und gwav wum 102 Rilometer
b) I.l ” 6“1“3[0“ " ” [ 78—13' B
¢) , » MontCeniz , , ., 63—137 "
4. Bologna.
Die BVerbindung itber den Gotthard ift dbevallhin fivger ald:
a) iiber ben Lufmanier, und gwar um 102  RKilometer

b) o, 4 Gimplon , , , 12175
c) , » Mont-Cenid , , , 162—236 ”
d) ” " .SBTCIRICX’ " " " 229—261 .on

8. Wenedig. . _ _ .
Die BVerbindbung fiber ven Gotthard ift fberallhin Firzer ald:
a) itber ben Qubmanier, und jwar wm 102  Kilometer
b) , , DBrenner via Bevona , 106—138 "
c) 4 " via Belluno , 41—73

Bwijden Genua und den mit ihm Ffonfuvrivenden Mittel:
meerhafen ftellt fich in Betreff ver Gntfernung folgenbed Berbilinif hevaud:
a)- Die Cntfernung von Genua iber dben Gotthard ift nad) allen
Puntten gany erheblich - Hirzer, al3 die Cnifermung von Trieft
_und von BVenedig aus; ' '
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b) Die Entfernung von Genua itber ben Gotthard ift nadh Antwerpen,
Britfjel, Gent, Lttidy und Namur um 23—88 Kilometer tirzer ald
bie Entfernung von Maxfeille; ,
Dagegen ijt
c) bie Cnifernung von lepterm Hafen nady Brilgge, ﬁl)aﬂetm Ditenbe
und Stouman um 7—41 Rilometer Hivzer ald von Genua aus.

Hinfichtlich BVelgien’d wird daker ble ‘Trage der Alpenbabn durdy fol-
genbe Sage beantwortet :

1) Der, jur Beit jhon widjtige, belgiid-novrditalienifdye BVertehr
wird groBentheild der Gotthardlinie zufallen und e3 wird biefe Bahn
ein mdadtiger Faftor filr bie weiteve Cntwidelung bded gegenfeitigen Giter-
audtaujdyed ber beiben Lanber voerden.

2) Abgejehen von dem Eilgut, hat die Alpenbaln und bamit ver ita-
Lienijhe Seehanbel eingig auf ben levantifden Berfehr ber mehr land-
einwirtd gelegenen belgijdhen Oft-Provingen Anwartihaft. Aus diefen Pro-
vingen aber, in weldyen u. A. bdie grofen Indujtrie-Centren Liittidy, Namur
und Bervierd jid) befinben, diirften der Gotthardbabhn erheblihe Trandporte
an Fabrifaten nad) bem Oriente ugehen.

3) Fir den Berfehr zwifchen Velgien und Staliem, und bejonderd in
Bergleidhung mit den andern fdyweizerifchen Alpenpdifen, exfdheint bie Gott-
havdlinie gang unbedingt ald bie befte Berbindung. Sie ift na-
mentlid) fiberallhin um 102 Rilometer Hirzer ald die Lubmanierlinie, und
allein im Ctandbe fitr ben levantifchen Berfehr der belgifchen Oftprovingen
ben Hafenpla Genuna mit Marfeille fonburvensfabig su maden.

6. Holland.

Die Seehdfen Amiterbam und Rotterdam gehdren zu den erjten
Gtapelplden ded europdifdhen Feftlanbed. Bwar ditrften diefelben nad) Boll-
endbung ded Duvchjtich3 ber Landenge von Suey-einen Theil ihved afiatijchen
Handeld an die Mittelmeerhifen verlieren. Jm Befige einer grogen Han-
beldmarine, im Befibe unermeplider Handeldlapitalien und einer alten und
audgebreiteten Klientel werden fie aber nad) wie vor, bejonbderd filv Kolonial-
waaren, 3u den erften Mdrtten der Welt ahlen, ‘

Wenn jhon ber BVerfehr aud; der dtbvigen hollindijhen Stidte nidht
unwichtig ijt, jo iberwoiegt dodh) ber Hanvel der zwei gemannten Seehifen
benjenigen der andern Plige fo fe()r bai; wit und bier nur mit ihnen
allein bejdhaftigen ditrfen.
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Bom Standpuntt bded Hhollandifd) - italienijdyen Haubeldintereffed aujd
Emmt bie Alpenbabhn junddyit nuv in Betvadst fitr. den Cigenhandel von
RNord-Jtalien. Fir dben BVerfehr von Mittel- und Sitd=Jtalien wird
im Allgemeinen die Lanbdverbinbung mit ver Wajjerftrage nidt u fonfuv-
viven vermdgen. Ebenfo fann die Alpenbabn nicht hoffen, jemald einen nam-
Daften Theil ded BVerfehrd von Holland mit der Levante, mit Oftindien und '
Aujtralien zu vermitteln, mit alfeiniger Audnabhme ded jogenannten €ile
guted und ber bejonberd werthoollen Giiter. Diefe werden obhne Bweifel
mitteljt bev Alpenbabhn iiber bdie jiidlichen Hafen ded abdriatijhen Weered
geleitet werden. Suv Beurtheilung der quantitativen Bedeutung ded leptern
Berfehrd mangeln und aber jeglide Anbaltdpuntte.

Der bivefte Handvel Holland’d mit Novd-GFtalien hatte fid) im
Sabr 1860 auf 235,000 Gtr. belaufen. Derfelbe ward gany zur See ver:
mittelt. Bon diefer Jahl fallen auf die Sinfubr Holland’d in Norv=Jtalien
220,000 Gtr., auf beffen Ausfuhr 15,000 Ctr. Bei ver Ginfuhr fpiclten
Bucer mit 181,000 und Raffee mit 15,000 Ctrn. die Hauptrolle, — bei
ber Auzfulhr Oel mit 7,000 Ctrn.

Fir den .g)auptemfut)mrttfel — rvaffinivter Buder — bered)neu fid
bie Tvandportipefen vor Amiterdam nad) Mailand und Turin wie folgt:

per Laft von 2,000 Kilogr.

1. Amiterdam:Mailand: ' Dampfboot. Segelidiff.
Seefradht . . . ... . . bolland. fl. 60. — fl. 37. —
See-Affeturany . . (114%) w o 12.— (8% , 4. —

' 72— fl. 61..—
== per Tonne
: Br. 76. 30 Fr: 64. 70
. Plapipefen in Genua . . . . L (), 2. — y 2 —
Bahnfrady Genua-Mailand (158 Kilom.) , 24. 10 v 24.10

Totalfradyt Amijterdam-WMailand . . . Fr. 102, 40 Fr. 90. 80

2. Amfiterdam:=Turin. ' ‘ :
Fradt bid Gemua (wie oben) . . . Fr. 76. 30 #Fr. 64. 70
Plapfpefen in Genua . . . . . (), 2. — o 2.—

- Bahnfradt Genua-Turin (166 Kilom.) , 25. 25 n 2. 25

Totalfradt Amfterdam-Turin . . . Fr.103.55 Fr. 91. 55

. Ueber Yand unbd die Gotthardbahn mﬁrben fih in S%“out‘utrenz, mtt
fenen Seefradhten folgende Fradytverhaltniffe ergebeu
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1. Amfterdbam-Mailand. T per Tonne.
~ Die bermalige Fradt Amfterbam-Bafel betvdgt Fr. 48. 20
Normale Fradyt QametiatacﬁRaiIanb (45 Rilom.) , 8. 30
Fr. 56. 50
Fir bie 329 .Qtlometet lange Strece %aiel Gotthard- Camerlata
yoilvben mithin fibrig Bleiben:
per Tonne,

a) gegenitber bem Fradtjahe vev Damypfidififabrt: Fr. 45, 90
b) " " " . Segelidifffabyrt: , 34.30
ober ein Filometrifdhed Betrefinif:
im erjtern Falle von €13, 13,95
, lepteren , ,  ,, 104

2, Amfterdam:-Turin. per Tonne.
Dermalige Fradt Amiterdam-Bafel . . . Fr. 48, 20
Rormale Babhnfradyt fehroeis.-ital. Grenge bid Turin ,, 23. 70

(155 Kilometer)
¥e. 71, 90

Fite die 318 Kilometer lange Stredte von Bafel iiber den Gotthard an
bie fhweizevijch-italienifhe Grenze bletben jonady itbrig:

per Tonne,

a) gegenitber vem Fraditjape ver Dampfidiififahet: Fr. 31. 65
b) " " " . Segeljdifffabet: ,, 20. 05
ober ein tilometrifdyed Betreffnif:
im erftern Falle von Gf3. 9,95
, leptemr . ,, 63
Diefe Fradytbevechung beweidt, bag die Goftharblinie fiir den Berfehr
von Holland mit Novd-Jtalien jogar gegenitber der Segelidhifffabhrt vollfom-
~ men foutuvvenzfabhig fein wird. €3 ift aber dabei im Weitern ju beadyten,
a) bag mit Hilfe der Rpeinfdhifffahrt bid Mannheim fidy die Tvand-
yportfoften von ben holldndijdien $Hafen bid Bajel noch um mehrere Franfen
billiger ftellen, al3 die obem angefehte Bahufradt Hid Bajet, und b) baf
nad) Bollendung der von Helber und Amijterdam diber Utrecht, Haffelt und
Sypaa nad) Luremburg fithrenden bivetten Linie, weldhe fajt in gevaber Ridh-
tung auf Bafel und ven Sotthard fallt, wohl nod) eine exheblihe Srmapi-
gung der bermaligen Cifenbabnfradt von leiterbam und Rotterbam
nad Bafel eintreten wird,
Tag angelingte vergleidhende Diftany-Tablean geigt, bafg bie Gotthard-
bahn fir die Berbinbung von Holland mit Jtalien, ohne Audnahme bie
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Fitvyejte Qinie biloet. Wir geben nadyjtehend eine Ueberfidht der Diftany-
Diffevenzen, weldhe fiy binfichtlich ber Berbindbung von Amiterd am und
Rotterdam mit den Hauptpliben RNord-Qtalien’d ju Guniten ved Gott-

bhard’d hevauditellen:
Differeny ju Gunften bes

Gotthard's.
1. Mailaud. Amfterbam., Rotterbam.
a) gegenitber dem Lutmanier  RKilom. 99 Rilom. 102
b) » » Simplon n 175 . 175
c) " » Mont-Cenid n 261 w255
2. Zuvin.
a) gegenitber bem Qufmanier  Kilom. 99 Kilom. 102
b) " »  Simplon » 131 » 131
c) n Mont-Cenis w18 e 12
3. Genna. _ :
a) gegenitber dem Cufmanier  Kilom, 99 . Kilom, 102
by , s Simplon . 131 . 131
c) »  Mont-Cenid . 187 . 131

4. Bologna. .
a) gegenitber dem Qubmanier  RKilom. 99 Kilom. 102

b , 4 Gwmplom ., 175 w175
c) ” v WMont-Cenid n 236 0 230
d »  Brenner . 113 . 136

Bon BVenedig nad) Amiterdam und Rotterbam find die Diftangen itber
ben Gotthard ungefabr gleid) grop wie iiber Berona- %tenn er, bagegen
etwad linger al3 itber Belluno-Brenner.

Hinjidytlicy der @ntfernungen ftellt fih Fwifdhen Genua und ben ‘mit
ihm fonfurrivenben Mittelmeerhafen folgended BVerhilinify Hevaus:

~ Genua erhdlt mittelit dber Sotthardbahn eine tirzere BVerbindung

nad

©oalg Amfterbam. - Rotterdam.
WMarfeile . . . . . . um Kilom. 88 Rilom, 27
Benevig (via Vevrona) . . s 126 w149
” ( " %euuno ) . . " n 61 n 84
Trieft (via Veroma) . . , , 3830 n 383
w  (p Tolmego) . , , 80 s 103

Diefe Angaben und Bemerfungen fithren ju nad)fteben‘ben @d)wsfol—
gevungen:
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1) Die Gotthardlinie ift bebeutend  Hivzer, alf jede anbere der wvon
Holland nady Jtalien fithrenden Linten. Sie ijt dbarum audy fiir vie BVex-
mittelung bed Berfehrd der beiden Lainber weitaud am- geeignetften.

2) Fie- den Gropiheil bed fehr beacdhtendwerthen Verehrd wifden
Holland und RNord- Jtalien wird bie Gotthardbabhn aud) gegeniber der See-
voute volljtindig fonturrenfibig fein.

3) Someit e3 fich um einen italienifdyen Sttaufttnetfel)r nad) und
and Holland hanveln fann, ift aud dem oben angefithrien Grunve die Sott-
hardbahr zu deffen Bermittelung ebenfalld am beften befahigt.

7. Englaud,
Die bivette e_flgl'tid)e Ginfuhr in NRoxrd-Jtalten bat fid) im Jabhr 1860

auf civca 6 Millionen Centner, die Audfubhv aufi 300,000 Ctr., ver Gejammi:
banvel within auj 6,300,000 Cty. = 315,000 Tonxnen belaufen.

Die widtigiten Einfubhrartite!l waven:

Oteinfohlen und Coald . . . . . . Gtr. 4,480,000
Gifen umd Gifenwaaven . . . . . . , 780,000
Baumwolle, tohe . . . . . . . . , 86,000
Buder . . . .. . ..oy 70,000
Oele. . . . . . . . . . ... . 63000
Boumwollgarne . . . . . . .. ., 36,000
Boumwoltider . . . . Co e e 36,000
Metalle und WMetallwaaver . . . . . ‘34,000
Qeinenwaaven aller et . . . . . ., 34,000
Branntwein und ©prit . . . .. . , 30,000
Chemijche Probubte. . . . . . . . , 29,000
Fije . . . ... e e e e 29,000
Wolle und %oﬁenmaaten e e e ey 25,000
Gameveten. . . . . . . . . ..y 22,000
Raffee . . . . . . . . . . .. , 18000
Felle und Hiute, vohe . . . . . . 16,000
Favbe: und Gerbejtoffe . . . . . . 11,000
Harge . . Lo oL Loy 11,000
Die widtigiten Yudfuhrvavtifel:
Favbes und Gevbeftoffe . . . . . . Gir. 67,000
Setveive allev At . . . . . . . . , 60,000



Marmor und Alabajter . . . . . . GCtr. 36,000
Oele ... e e e e e 29,000 -
~ Ghemijche éBtobu!te e e e e e . T 24000
Buder . ... . . . . . . L.y 15,000
Blet . . . . . e e e e e e 13,0600
IMobel und @o[gmaareu G " 7,000

Der Umfang dedjenigen Theild bed engltid) ualtemicben Sfpanbe[@ yoel:
cher Tiber andere Lanber vermittelt yoird, Panm nidit erhoben werben. Ge:
wiffe Fabrifate nehmen fovtwdahrend den Weg itber dad envopdifdhe Feftland
und war theild ither die jdyweizerijhen Alpenpdife, theild fiber vden WMont-
Genia, theild fiber Marfeille. BeifpielBeife fithren wiv an, da aud) Roh-
feide aud ber Qombardet nad) Cngland und umgetehrt nody tmmer meift
fiber bie fhweizerifdhent Alpenpdffe befdrdert wivd,

Der Hanvel vor England mit Mittel- und Siiv - Jtalien, fowie mit
bem gangen Ovient bat befanntlich ebenfalld Folofjale Dimenfionen. (3
ift jeboch ald giemlich feftjtehend 3u bettdd)ten, baf die Landbverbinbungen
nuv auf denjenigen Theil vedfelben hoffen fonnen, ber eine jdynellere, vegel-
mafgigere und fidheveve Befdrberung erheifcht, ald bie Wafferroute 3U gewalh:
ven vermag. Bei der ungeheuern Audbehnung bded englifdh - ovientalijdyen
Handeld und den engen Beziehungen zwijdhen England und jeinen afiatijdyen
und auftralifhen Kolonicen wird iibrigend nady BVollendbung ved- Durdhitiched
ber Qandbenge von Suey und bed Baued einer Alpenbabn ficherlich auch dex
englifche Ueberlandoertehr bald eine fehr groBe Bebeutung erlangen. RNament-
lich viiften, aufer den Sendungen von baavem Gelbe, die Yoftipicligern eng:
lijchen Fabrifate, und vielleicht umgefehrt die theuvern ERobitoffe oweit mog—
lidhy fidy der Landroute juwenbden. ‘

A3 fitr Nord-Jtalien von fpesiellem “gntereﬁe id)alten mtr bier bie An-
gabe ein, baf Cngland im Jahr 1861 Rohieide im Werth von 169
Millionen Franten und im Sewidt von 8,300,000 engl. Pfund oud der
Tirkel, aud Ggypten, Oftindien, China und Japan beogen und davon
wieber anndhernd bie Halfte nad) Landern ded europdijdien KLontinentsd, theil-
weife aud) nady Jtalien, audgefithrt Hat.

Bur Beforderung dev Giiter ywifchen England und Jtalien befteht eine,
in beiven Ridungen fe alle 14 Tage abgehende, vegelmipige Dampfboot:
verbindung 3miid)en dent Haupthifen der beiden Linber. Daneben werden
mit Segeljdiffen Steimtohlen jowie iolcbe Robartitel ttanéportirt bie feine
hobhere Fracht evtragen.
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Die See-Ajfeturanzpriamie nidyt gevedynet, betrdgt mittelft
jener Dampfbootverbindung die Fradt 3. B. von Liverpool nad Genua:

per Tonne.
fiiv Seide und Seidenwaaven. . . . . . . . Fr.706is83
y Wolle, vohe . . . . . -~ . . . . .. , 7,8
» Baumwolle, vope . . . . . . . . . . , 70,83
p Seinemwaavem. . . . . . . . . . . . , 55
p Reinemgavm . . . . . L L L L L L L, 49
» Baumwollwaaren . . . . . . . . . . , 55
o Baumwollgarm . . . . . . . . . . ., 49
n Majcdjinentheile in Kiftew . . . . . . . , 40
» Gifen und Gifenwaaren . . . . . . . . , 40

Bon dent englijchen Hafen aud ftellt fidy die Fradht fhon bid nach Bajel
theilweife erheblidhy hoher, ald auf obige Betrdge. €2 ift jomit Har, baf
die Alpenbabn im BVertehr zvifden England und Jtalien an der Waffervoute
ftetd eine ftavfe uno fhwer ju bewdltigende Konfurreny haben wird. Dody
wird fie sum wenigften auf diejenigen Giiter vedmen onnen, bdie entwebder
bejonberd vafch befdrbert werben follenr, ober bei welchen, in Folge ihred
Hobhen LWerthed, da3d Moment der See-Afjeturany, fiir weldye bet den Damypf:
booten eine Pramie von 114, bet den Segelidhiffen eine folche von 3 Pro-
genten ded Werthed in Unfap zu bringen fein wirb, beim Seetrandport nody
ald ein wefentlidy vertheuernber Fattor hingutdmmt, wie 3. B. bei Robieide
und einer Wenge von Fabrifaten. Fir den BVerfehr mit den mehr lanbdein-
wirtz gelegenen italienijdyen Provingen geftaltet fich felbjtveritandlidy dad
Fradytverhalinify im Allgemeinen etwad giimjtiger. Audy ift nidt zu itber:
fehen, daf fid) bei Benupung ber Whafferftrafe von ben englijdhen Ofthifen
bid3 nad)y Mannheim aud) bei der Leitung fiber bie Wlpenbahn eine wejent:
lidye AbIvzung ded ifenbahntrandported und damit eine betvadytliche Fradyt-
erfparnify evgielen lagt.

Bergleichen wir die Diftanzen wijdhen bden novditalienifhen Haupt:
plagen und denjenigen Hifen dved Kanald und dber RNordjee, weldye fiir den
englijchen Hanvel in diefer RNichtung, fei ed fitr den divetten Bertebr, fei
ed fiir den Rwifdhenbhandel, von Widtigteit find, fo gelangen wir zu
folgenben Rejultaten:



100

1. Mailand.
a. @otthard. . .
b. Qufmanier . . .
c. Simplon. . ..
d. Mont-Cenis .
e. Brenmer . . .

2. ZTuvin.
a. Gotthard, . .
b. Qufmanier . . .
c. Simplon . . . .
d. Mont-Eenis .
e. Brenner .

3. Genua.
a. @otthard. . .
b. Sufmanier . . .
c. Simplon . . ..
d. Mont-Eenis . .
e. Brenner .

4, Bologna.*)
a. @otthard. ..
b. futmanier . .
c. Simplon . . . .
d. Mont-Cenis . .
e. Brenner . .

3. Wenedig.
a. Gotthard. ..
b. Lutmanier . .
c. Simplon. . ..
d. Mont-Eenis . .
e. Berona-Brenner
f. Belluno-Brenner

Havre. -

1,131

@ wgl S .2 8, 8
$ 85 ZiiEcd
® "8, q T8 88"
Gntfernung in Kilometern.
il 71
11 1
12151 1, 1 1
1,31 1,81
1,251
,268 1,251
372
1
14
1
151 1
1,51 1,361
304

*) Rnotenpuntt fiir die Linien nad) Sitbitalien,

Bremen.

1,61

1,425
1,319 1,360
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Aud bdiefen Angaben gebt Hervor:

1. Mailand. Der Gotthard bildet fitr die BVerbindung von WMai-
land mit den begeichneten Hifen ded Kanald und der Nordjee die fhrjefte
Linie. Cingig nady Havre ift die Diftany fiber Gotthard und Simplon gleidh.

2. Turin. Fivr Havve, Boulogne, Calaid, Dimtivchen, Oftende bHilbet
der MWont-Cenid, fiir Rotterbam, Amjterbam, Bremen und Hamburg der
Gotthard die Fiirefte Linte.

3. Genua. Fir Havre und Boulogne ift die Linie uber den Mont-
Cenid bie tirgefte, fitr Calaid, Ditntivchen, Oftende, Antwerpen, Rotterdam,
Ymiterdam, Bremen und Hambuvg viejenige itber den Gotthard. Uebrigend
ift audy nady Boulogne die Enifernung itber ben @ottbarb nur yoenig
grdfer, ald {iber den Mont-Cenis,

4. Bologna, Die Linie fiber dben Gotthard ift nad) den jimmilichen
Hifen bed Kanald und der Nordfee die fiivzefte; eingig fi Havre tonnte
itber den Simplon eine ebenjo furze BVevbinbung hevgejtellt werben, yoie iiber

den Gotthard.
‘ 5. Benedig. WMit Audnabhme von Rotterdam, Amfterdam, Bremen
und Hamburg bilvet der Gotthard itbevall bie titvzeite Berbindung. Sene
vier Nordieehdfen erhalten die divettefte Verbindung via Brenmer - Belluno.
Fir Havre-BVenedig ift die Enifernung itber Gotthard und Simplon gleid.

Gine fo groge Bedeutung nun aber die Gotthardbalm fiiv die Hanbdeld-
besiehungen wifchen Cugland und Jtalien aucy haben mag, fo wird dod) dad
Suteveffe Cngland’d bei bdiefer Jrage den Hibepuntt in der Rikwirfung
© finden, weldhe diefe Bahu auf feine Berbindbung mit der Levante, mit Afien
und Auftralien audzuitben beftimmt ift. England hat in diefer Richtung fo
gewaltige fommerzielle und politijdye Jnteveffen zu berfo[gen baf feine leb-
bafte Theilnahyme einem LWerfe nicdt entgehen fann, bad mehr ald jeved an-
dbeve befdbigt ijt, ihm bie fchnelljte und gevegeltjte Berbindung mit bem Oviente
fowie mit feinen afiatifchen und aujtvalifhen Befibungen zu evmdglichen.

Die inbifdye Ueberlandpoit wurbe bidanbhin von London {iber Dover,
Gafaid, Matfeille und Alepanvrien geleitet. Nac) BVollendbung ved Baued
einer Alpenbahn wird .fie ofne allen Bweifel die Linie iiber Marfeille ver-
laffen und den Weg nad) Alerandrien durd) Jtalien und itber etnen der
fitblichen Hifen ded adbriatijchen Weered, Ancona ober Brindifi, nehmen,
auf weldiem Bege eine Criparnip vor 48 vefp. 58 Shunven in ber Ve-
fordetunpdzeit evzielt' werben fomm.
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Bon Calaid, demjenigen Hafen, von odber nad) weldyem die jchmellfte
Ueberfafyrt fibev ben Kanal mdglidhy ift, bevedmet fichy die Dijtany nach An-
cona und BVrindifi fiber die verjdjiedenen Alpenpdife wie folgt:

Ancona. Brinbifi.
Gotthard . . RKilom. 1,510 RKilom. 2,175
Qufmanier. . . . , 1,612 v 2277
Simplon . . . . » 1,603 s 2,168
WMont-Cenid . . . , 1,641 » 2,206

Die fiivzefte Linie fithrt mithin fiber den Gotthard, und war ift
biefe RQinie fivzer ald

biejenige bed Qutmanier’d . . . 102 RKilometer
" ” @im»[on’% L. 93 "
" " mbnﬁ(‘seni@ . e . 131 "

Sepen wiv den Fall, vafy politijche Griinde e fiir England nothwendig
odber witnfdhendwerth machen follten, jeine inbifdy-auftralijche Poit nicht itbexr
frangdfijdhed Gebiet yu inftradiven, jo witrde wobl die grdte Bejdhleunigung
auf ber Rinie itber Oftende, Luyremburvg, Trier, Neujtadt, Winden und
Garldrube u erielen fein. Oftende wirde in diefem Falle an die Stelle
von Calaid tveten.

BJiiv Oftende verhalten fid) nun bdie verjdhiedenen Linien mit Begug
auf dbie Diftangen u einander wie folgt:

Ancona, Brindifi.
Geotthard . . . Kilom. 1,633  Qilom. 2,198
Qufmanier . . . . s 1,682 v 2,247
Simplon . . . ., 1,827 w2392
Brenmer . . . . e 1,722 v 2,287

Alfo audy im Falle der BVevmeidbung ved franzdfijden Tervitoriumd bil-
et der Gotthard die fitvzefte Linie, und Jwar ift diefelbe fiirzer ald

diejenige fiber dem Lufmanmier . . . 49 Kilometer
" w o Gimplon . . . 194
" n o DBremmer. . . . 89 "

Rady einer aud offizieller Quelle gejdhdpften Austunft Hhat die englifdye
Pojtverwaltung fitr den Tvandport der indijdyen und auftralijdhen Poft von
Calaid nad)- Marfeille vom 1. October 1862 big 30. September 1863 eine
Summe von 39,000 PBf. Sterl., wovon 33,300 Pf. Sterl. fiir Brieje und
5,700 Pf. Ctexl. fiir Reitungen, an Frantreid) bezablt. 3t diefe Summe voll
in die Kaffe der betvefjenden frangdiifhen Cifenbahnunternehmungen geflofien,
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fo bat ihnen der fraglide Pojttrandport eine Rofheinnahme von etwa Fr. 830
per RKilometer veridafft, wad bet Annabhme eined Sabed von 12 Centimed
per Tonme und Kilometer etnem Cinnabhmebetvefinif fiix 6,900 Tonnen
Giiter, auf die gange RQinte Calaid-Marfeille beyogen, entfpredhen witrde.
Mit der Ueberlandpoft werden aber betanntlih aud) Pafjagieve und Mefja-
gevie-Ctitcfe befdrbert, fiiv welche die Trandportloften in obiger Gumme nidt
inbegriffen find. '

Fitr Gng[anb evidyeint fomit die Gotthardbaln ald bie vorziglichite

feftlandifche Linie filv die Verbindung mit Jtalien felbit, augleidy aber aud
“al3 biejenige Linie, weldhe jowohl mit der Venubung ald audy mit der Ber-

meibung von framgdfijhem Gebicte die befte Neberlandverbindbung mit der
Levante, mit Oftindien, China und Auftralien evmdglicht.

Und die grogen und zahlreiden Jntereffen, welde Eng:
land durdy dbie Gotthardbahn ju fdrdern im Stanbe ijt, bilden,
wohl eine jidere Gewdhrleiftung, dbap die Bahn ‘o_ereinit'gucb
von biefer Seite einen reiden Jufluf von Vertehr ju erwar:
ten hat. .
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H. Sregueny and Drotto-Ertrag. :

RNady der Darlegung der BVertehraverhiliniffe fammiliher Linber, bie
bei ber Ulpenbahnfrage betheiligh find, verfuchen wiv die Frequeny und den
Robertrag der Gotthardbahn zu evmitteln. BWir gehen von der Annahme
aud, daf die eigentliche Alpenbabn, d. §. die Strecte von Flitelen bi3 Biadca,
nidht al3 eine felbftanbdige, fitr fidy allein jtehende, Unternehmung audgefithrt
werde, jondern dap fid) eine Unternehmunggefelljchaft fir den Bau und
Betrieb dev gawgen von dev italienijhen Grenge Hid jum Anjdluffe an bdad
norbjdhweizerijhe Nep reidhenden Linte und itrer Abgweigungen bilde.

Unter diefer BVotaudjepung witrde die Bahulinge 265 Kilometer betragen.

Die muthmaplidie Perfonenfrequenz haben wir oben, unter Be-
nugung der Angaben ded Pojtverfehvd, auf 180,000 Reifende fiir bdie
gange Rinie veranjdhlagt.

Wad nun ven Tavif fiix ben Perfonenvertehr anbetrifit, jo glau-
ben wiv bemerfen ju jollen, baf devfelbe ohne Beeintraditiguny der Frequeny
o)l ziemlich Hdher gehalten werden Yannm, al3 auf dben Bahnen bded Fladh:
lanbed, jumal wenn durd) Begiinftigung der Hin- und Ridfabhrien der
Lofalverfehr angemefien evleidytert wirb.

Die normalen Perfonen-Taxen der nordichweizerijdyen unbd der lom-
barbifhen Bahnen bevechnen fidy per Reifenden und Kilometer wie folgt:

Sdyweizerijde Bahnen. Lombardijdpe Babhnen.,
Gewdhnlie und Schnellitge. Gewidbnlide Jitge. Sdnellzitge.
1. Rlajfe Gt3. 10,4 G13. 11 G13. 13,2
1L " w13 n 8 " 9,6
11 " w92 n 97 n

Wiivden fitr bie Gotthardbahn die Taxen beftimmt auf:
L. Rlaffe 12 G43. per Reifenden und Kilometer

L., 85 » ' " "
nm. 6 ,

" "



105
fo witrben diefelben ungefibhr det Duvdyjdmittd-Taren. der dftreichijchen Bah-
nent entfprechen und nod) immer evheblich billiger feir, al3 bdiejenigen bor.
englijchen Bahnen. Bei ben djtveichiichen und englifchen Bahnen betragen
nimlidy die Tapen im SDurd;id;mtt per Kilometer:

" Oeftretd. Qnglanb
I. Rlafie 3. 11,5 Gi3. 13
L, - ., 8  , 10
m. ,, .y 59 n 65

uf ben fohmeizerifchen Limien ift bie Gepddtare su 5 Centimed fiir
einen Qilometer und 100 Kilogrammed angefept. Aud) diefer Trandport
Yoitxde bei ber QIIpenBaI)n eine etwad hHdhere Tare leicht ertragen,

Biehen wir nun in ‘Betradyt, einmal bdie ibatiad)e daf im verwide:
nen Jabhre auf bder id)melgeuid)en Gentralbabn die duvchichnittliche Tay=
cinnahme fitv einen Reifenden (mcIuime e Gepddd) fich auf 6 Ci3. per
Kilometer belaufen hat, jodbann die Mdglichfeit ber Crhebung bidhever Per-
fonen = und Gepidtaxen auf der Gotthardbahn ald auf den iibrigen fdyvoei-
aevifchen Bahnen, und endlidy bie Hhohe Wahridheinlichleit, dap fidy auf der
Gotthardbabn hinjichtlidy der Benupung ver hHihern Wagentlaffen ein glinfti-
gered BVerhdltnif Hevaudjtellen wird, ald auf jeber andern fchweizerijchen
Linie, Jo ¥annen wiv woll unbeventlich ein Durchichnittdbetveffuip von 7,5 Gt3.
per Rilometer und Reifenven (einjchliehlidhy ded Gepicdtd) annehmen.

Nady Ddiefem WMaakjtabe erbalten wir bei 180,000 Reifenden einen
Brutto-ECrivag aud dem Perfonen:- und Gepddvertehr per
Rilometer von . . . .. . . . . . .. . . . . . Fr. 13500,

Die Unterfudjung ber BVertehraverhiliniffe der verjdjiebenen Lander und
beren Riictwivkung auf die Alpenbabn fithrt ju der Ueberzeugung, dak in demt
Gotthard - Rayon die Clemente zu einem grogartigen Giitervertehr in
feltener Friille geboten find; baf bdie Gofthardbabhn fitr bie Berbindung von
Stalien mit den centraleuropdifdhen LWnbern und England unbevingt ald bie
vovziiglichite Rinie evfcheint und darum jchon aud beven wedyjeleitigem Ber-
fehr groartige Waavenzuflitfie, hauptiadlidh audy an WMaffengiitern, 3u ex=
wavten hat; daf fie im fernern befibigt ift, einen bedeutenden Theil bded
atlantijdien BVertehrd von Sitvbeutjihland und bem Eljag forie inbejondere
dedjenigen der Schweiy fidy angueignen und fitv die Vermittelung bed Bev:
tehvd ber mitteleuvopdijchen Linber mit bem Oriente den eriten Rang ein:
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gunebmen, — mit einem Worte, dbaf diefelbe im gangm Sinne bed Worted
eine Weltftrahe werden muf.

Penn biefe Berhilinifie im Allgemeinen ein fehr gunitiged utﬁ)etl itbex
bie LWaarenfrequeny begriinben, fo ift e3 hingegen felbitverftandlidy nidyt
mdglidy, mit mathematijdyer Genauigleit zu beftimmen, welde Summe von
Berfehr die Babhn im Gangen zu evwarten hat und in weldem Mape jeded
eingelne Land bet derfelben betheiligt fein wird. Jmmerbin ditriten aber in
biefer Begiehung wenigjtend einige muthmaglidhe Angaben von und evwartet
werben, und darum verfudien wiv diefelben beftmdglich sujammenguitellen.

1. otalvertehr.

- Der Berfehr ber Stationen dev Gotthardlinie unter fid), jobann ber
Berlelhr diejer Stationen mit denjenigen bed italienijdyen Babhnnesed und
benjenigen bed norvbidweizerifdhen Neped tann, auf Grund ber bet -
ben ftbrigen jdhweizerifchen Qnien gemacsten Grfabhrungen, fowle im §Hinblict
auf ben Belang ber Cin- und Audfubhr bed Kantond Tejfin, auf bie garge
Bahn beogen, veranjdylagt werben auf . . . . . - 25,000 Tonnen.

2. Tranjitvevfehr itber die ‘Bal)n
a) Der, meift ben hddyften Tavifetlafjen angehdrende, Gitterverfehr, wel-
der fidh) gegenwdrtig aud dem Novben dev Schveiy theild iiber die fchweizeri
fchen Alpenpdfie theild itber den Wont-Cenis, jowie im divetten Tranfit itber
Marfeille nad) Jtaliew und in der umgetehrien Richiung bewegt, und der
" Gotthardbabn gufallen wivd, ditvfte fich belaufen auf . ca. 25,000 Tonnen. .

b) Die Crjtellung ver Alpenbahn wird einen viel lebhafteven gegen-
feitigen Audtaujdhy der landwivthichaftlichen und indujtriellen  Crzeugniife
awijdhen Stalien und den Ddiedfeitd der ndrdlihen Wlpenabhdinge 1iegenben'
fehroeizevijchen . Gegenven guv Folge Hhaben. Die. Nordidywei; wird viel
melr Fabrifate nady Jtalien -abgeben ald bigher, und umgebehrt wird Ieg:_f
tered Qand bet ber BVerforgung der Schweiy an Getreive, Reid, Wein,
Oel, Tabat u. {. f. fidh in ftartevem Mage ald frither betheiligenw. Ferner
wird die Gotthardbabn einenw grogen Theil ded jo bebeutenden diberjeeifchen
Smportd und Ervovtd dev Mittel- und Oftichweis, welcher fich gue - Beit
itber Genf, Berviered, Vafel, Wald3hut bewegt, fidy sueignen. Wi feen
bie diepfillige Verfehrdquote anauf . . . . .. . . . 60,000 Tonnen. .

- Diefer Bertehr wive war wohl ald eine BVermehrung ded jdhweizerifch-
italtenijdien Handeld, nidit aber ald eine BVermebhrung bed internationalen -
Berfehrd der Schwery tm Algemeinen angufehen; vielmehr wiirde er vom
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fdhweizerijhen Stanbpuntte aud grdptentheild nur ald ein Bevtehrd:
Deplacement erfdgeinen. Su beffever Witrbigung obiger abt fiigen wir bei,
baf im Jahr 1863 — ben Wertehr an Steinfohlen jowie ben Tranfit nicht
geredytet — die Bolljtatten von Genf, Bevviered, Bajel, Walddhut, Sdaff-
haujen, Romandhorn und Rorjdad in Gin= und Audfubr eine Gittermenge
vor mefr al3 300,000 Tonnen abgefertigt Hhaben, wovon auf Bafel allein
circa 150,000 Tonmen fallen,

c) AB Anfall von bem ESypegiathandel Jtalien’d wmit Deutjdhland,
Srantreid), Belgien, $Holland und Englant, jodannt von dem ovientalijchen
unb dbem WMittelmeerverfehr von Teutjchland, '%rantreid), Belgien, Holland
und England, unbd enbdlid) von dem atlantijdhen BVertehr von Siivbeutjdyland
und dem Cljag jesen wir ebenfalld eine Quote an von nur 60,000 Tonwen.

Bur Begriindbung bdiefed Anjaped evinnern wir daran, baf bie deut:

fhen Rbeinlande, dad norddjtlidhe Frantreidy und Belgien nady Critel-
' Tung der Gotthardbaln fiir ben, mehr al3 100,000 Tonnen betragenden, Bedarf
Statien’d an Eijen und Gifenwaaren fontuvrengfdhiy werden; ferner, baf
alfein fdhon die Giitermenge, welde unter ben verfchiebenen Formen bed
Tranjithandeld fid) nach) und aud Jtalien im Tranfit durd) Franbreidy
bewegt, mehr al3 60,000 Tonnen betvagt; im LWeitern, daf, mit Einjdhluf
ber nidt in bie nationale' Ronfumtion ibergegangenen Quote ded Entvepot:
verfehrd, der fiber Marfeille ein- und audgegangene franydfifdhe Tranfit
im Jabhr 1861 eine Babhl von wmehr al3 300,000 Tonnen evveidyt hatte;
_und endlidy, baf nady dem Burdftich ded Jjthmuad von Suey ein nambafter
'%bei[ bed gegemwirtig fiber die Nordjeehifen gehenden afiatijdyen BVertebhrd
ben Mittelmeevhifen jufallen wird, :

d) Der Konfum von. Nord-Jtalien an Steintohlen und Coatd wird fidh
gegenwodrtig auf etwa 300,000 Tonnen beredhnen, Nady Crdffmung der Gott-=
harbbahn wird bder Konfum bder gamzen Lombarbet und eined groken
Thetld von Piemont der Gaartolhle gufallen. Wiv tdnnen daher lgu_m Yoenig:
ften einen Rohlenverfehyr vorfehen yor . . . . . . . 100,000 Tonnen.

Somit witrden wiv, auf die gange Linie begogen, in Summa eine
Waaren-Frequeng echalten von. . . . . . . 270,000 Tonmen.

Befanntlidy evtragt der Gitterverlehr hobe Tariffdpe viel weniger ald
der Perfonenverfehr. Man fann daher audy fiir dbie Wlpenbahn efentlidy
theuvere Tapenr, ald 3. B. auf der fdyweizerijhen Norboftbaln und den BVer-
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einigten Schweizerbabmen beogen werden, nidt annehmen. Die Tayent bdiefer
Bahnen bevedynen fidh) per Tomme uub Rilometer wie folgt

Gilgut . . . . . . . . 354 Gt : -
Normaltlaffe 1 . . . . . 203 , '
” . Il u. lll . . . 16,6 "
Wagenlabungdfiaffe A . . . 133 , o :
B 6,3 i nebft einem, vou ber Lransport-
" ot ® "1 (inge unabhéngigen, firen Su-
" C. .. 52,4 fdlag von 80 €ts. per Tonne.

Gin nambaft hoberer Tarvif wiivdbe unbedingt der Entwidelung ded BVer-
fehrd Cintvag thun, Hodjtend fonnte ed {ih fragen, ob nidht nodh bei
eingelnen, namentlid)y den niedrigiten Rlaffen, ein mdpiger Sufdlag fitr
ben eigentlidhen Wlpeniibergang suldfig fei. Gewif wird man aber in
febr vielen Fallen aud RKonfurreny- Griinden unidht einmal an Taxen wvon
obigem Betrage fefthalten tounen, fondern gendthigt fein, ziemlidy oeit unter
biefelben hinabgugehen. €2 gilt diefed bejonderd fitr den grdfgten Theil ded
fiber die Scheiy hinaudgehenven iiberfecijchen Vevehrd. Wir Fonnen baber
unjever (&rttag?sbeted;mmg nidyt einen giinjtigern Tardurdhidmitt ju Srunbde
legen, ald benj'enigen' der {chweizerifchen und vev ditveichijhen Badnen, ndm-
lich 12 Gentimed per Tonne und Kilometer,

Fehmen wiv nun fitr die Gotthardbahn eine durdhidmittliche Waarenmenge
vort 270,000 Tounen an, fo gelangen wir auf der Bafid von 12 Centimed
yer Tonne und Kilometer, ju einem Brutto-Crivag aud dvem Giter-
trandporte vou . . . e e e . .. T 32400 pr. Kilometer.

A3 muthmaplichesd (S;ttragmi; be3 Bieh- und Cquipagentransd-
portd fowie der mittelbaven BetriebIeinnahmen ber Alpenbahn
fegen wir endlich eine Summe an von . . . . Fr. 2100 per Kilometev.

' Auf Grundlage der vorftehenben %[nf&ge fteltt §idh fiir bie Sotthard-
babn der mut[)ma%hd)e %tuttoerttag per Jabr und R‘t[ometer hevaus,
wie folgt:

1. Perjonen- und Gepactvandport . . . L. {fr 13,500
2, Gittertrandport . . . . . .o . 32400
3. Bieh- und Lquwagentrauﬁport imme tmttelbare

- Betviebdeinnahmen . . . . . . . . ., 2100

Total Fr. 48,000.
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Peredytigen nun aber bie bet andern BVahnen Hidher gemadyten Criake
rungen wicflid) dagu, jene Berfehrdmengen und bdiefe Cinnabme fhr bié
Sottharblinie ald wabhridweinlich aufzujtellen? ;

Wiirbe man die Crfahrungen bei den jdyweizerijchen Bahnen al2 maﬁ=
gebend betrachten, jo wwdve die Frage verneinend zu beantworten, da aud
‘die Tufrativite der jdyweizerijchen Bahuunternehmungen, die Nordojtbahn,
awar wobl einen. groﬁem Perjonenvertely, ald fiiv den @ottbarb angenone
men, aber wniemald. eine grdfeve Gitermenge al3 140,000 Tommen und
nie einent hdhern filometvijchen Brutto-Crivag ald Frv. 33,200 erzielt hat
Die jchweizerifhen Bahnen Ednnen aber fiiv die Beurtheilung bed vorliegenden
Falled durdjud nidt ald Mapitab gelten. Gang im Gegenjabe jur Sott
hardbali tvagen biefelben ndmlich duvdygehend3d den Ghavatter von blofe
LQolalbahnen an fidh, bdie vom grofen Tranjitverfehr fait gar nidt betﬁb&
yoerden. Dabei find Rberdiep die Gliever ved jdyweizerifhen Babmneped fo
aablveich und jo enge in einandber gefchlungen, tmp ben einzelnen %tmen
~fiberall nur ein fehv bejdyrantted Bertehrdgebiet verbleibt. '

Um utreffende Analogien ju finden, werben wir baher fiber die Grenzen
ber Sdyeiz hinaudgehen miffen. Dody nnen wiv nicht umbin, vorher nod
vie Thatfacse su Yonftativen, baf die fdyweizerifhe. Linie Bafel-Olten im Jabhe
1863 ecinen Berfehr von 324,000 Perjonen und 254,000 Tonnen Giiter unb
eine Brutto-Cinnabyme von Fv. 50,550 per Kilometer batte, Diefe Linie,
welde in gewiffem Betvadt al3 dad evite Glied bder norbdfitbliden Centrals
bahn angefehen werden ¥ann, bilbet sur Zeit bie widytigfte internationale
Gijenbabhnverbindbung ber Sdpvely; jie hat aber hinfidhtlicy ved fiberfecijchent
Berteled der Mittel- und Oftfchweiz nody die Konfurveny anvever Bahrnen,
namentlidy der Rinien’ itber Genf und Walddhut, u beftehen. Der (ofa[ic
Perfonenvertehr der Linie Bafjel-Olten ift zwav evheblich grdger, ald ihm
bie Gotthardbabn je ju evwarten hat, dagegen fann leptere fich auf einen viel
bevbeutenderen Waaventranfit Rehnung maden, aI§ ihn bie Linie Bafel-Olten
gegemvatttg befitt.

Uebergehend 3u etner BVevgleihung unfeved Anjaped mit den diehfalligen
Grgebniffen ber nidtichweizerijdhen Babhnunternehmungen bed Kontinents,
legent wiv derfelben , Haudjecorne’d eifenbahnitatiftifche Neberficht vom Jahr
1861" 3u Grunbe, und erftrecent die Bergleidung auf alle Wnternehmungen,
beven Langenauddbehnung berjenigen der Gotthardbabhn anndhernd gleid)-
fommt ober fie fibevtrifit. Diefe BVevgleihung ergiebt folgende Rejultate:
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gk Benennung der Bahn der gamen - £ -
E& Wahulinge. B EE
& §i
. Angafl.  Tonnen.  Hranten.
866 | Babifhe Staatsbabmen . . . . . . . 254000 151,000 31,300
342 ... . 241,000 162,000 28900
1,188 | Vayertfche Staatébahmen . . . . . . 154000 150,000 25000
414 | Bayerifdye .+« « <+ 185000 62,000 13400
803 <+« .« . 122,000 141,000 23,000
761 e v e e . 164000 64,000 18600
387 Babn . . . . 254000 372,000 42400
260 e« « .« . . 126000 503,000 45,000
297 Sabm . . . . . . 154000 198000 31,600
866 Bahm . . . . . . 138,000 112,000 24,300
279 e+« « . . . 184,000 149,000 31,600
350 .+« . . . ., 800,000 579,000 66900
294 e e e e ... 301,000 142,000 84,600
481 a) e e e e e 805,000 293,000 = 49,300
694) b) c .. . . 252,000 266,000 37,700
607 .« . . . 22,000 432000 68200
880 e e« e« . . 209000 -198,000 33,800

1,562 | Oeftreidifhe Siibbabm . . . . . . . 187,000 209,000 35,100
270 | Galijifde Kaxl i‘ubwtgsbabn. . . . . 114000 98,000 25300

348 . . . . . 189,000 165,000 15200
652 | Ruifijcde ’Jh!olausbabn e e . . . . . 484000 313,000 52200
749 | Belgifhe Staatdbabn . . . . . . . 202,000 234.000 42,700
287 e« « « « . . 207000 188000 30,600
796 | Frandfijhe Silvbabm . . . ) 213,000 291,000 385800
1,464 | Ovleans-Bafm. . . . . . . 287,000 344,000 51,000
900 | Frandftiche Wepbahn . . .| %Altes 463,000 356,000 56400
967 | Granydfifhe Novdbahn . . . ( Babhmmes. 345000 546,000 66,300
956 | Framydfijge Oftbatm . . . 284,000 423,000 48,300
1,413 . : 450,000 845.000 85,700
265 e e e e e e e 180,000 270,000 48,000

bes neuen Neped ift .in HPandhecorne’s. Eifenbafhnftatiftit
nidt entbalten, Bertehr und Eiunabmen deffelben fiehen aber belanntlich ziemlich weit
bintec benen bes alten Neges juritd. Das neue Nef3, ausfdlieflidy oder vorherxidhend
aué finien von blof lofaler- Bedeutung beftehend, wiirde fidy fibrigens ju einer Bex-
gleidung foiv unfern Swed gang und gar nidt eignen,
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Bon 29 Bahnunternehutungen mit eirer Totalzahl von 18 572 Betriebd-
Kilometern Hattenr jomit im Jalhr 1861

20 mit 13,876 Kilometern eine grifere,

9 , 4,69 " eine getingere Perfonenfrequeny,

12 , 9233 " etne grofere,

17. , 9339 " eine geringeve Waarenfrequeny,

9 , 17,79 w  einen grdfern, ,

2 , 10,782 " einen gevingern Brutto-Crivag,
ald vort und fitr bie @oﬂbarbba[)n in QInid)lag gebradht worben ift.

Bejondberd bebeutend erfcheint iberall die Frequeny und der Crivag bet~
jenigen Qinien, die al3 Haupt-Arterien dbed grofen BVertehra ju be-
tradyten find, zu weldhen itbrigend ein febr nambafter Theil obiger Babnen
nidt gebott LWenn bei der rbetmid)en Bahn jowie bet der babijchen Staatd-
babn, die gewiffermafen ebenfalld 3u jener Kategovie gevechnet werden Wnnten,
ber Gitterverfehr und ber Crtrag hinter unjerm Anjap fitv die Gotthardbahn
guriititeht, fo ift, sur Crilarung diefed Umitanbed, bei der rheinifchen Bahn
auf die Sonturreny der Wafferitrage bimguweifen, die fie nidht blof zur
Anwendung duperit niedriger Tarife Jwingt, jonbern ihr audy die jogenannten
Maffentrandporte groftentheild entzieht, und bei der badifchen Staatdbalm
auf bie Konfurreny der thr jur Seite gehenden lintdrheinijdhen Linien (Lub-
wigdhafen-LWeiffenburg und Weifjenburg-Bajel), mit weldyer ite ben %erfebt '
nachy der Scyweiz zu theilen hat.

Ferner ift bavauf aufmetfiam 3u machen, dag baé Berfehranebiet, wel-
dhed ver, von Genua unbd den jidlichen Hafert dbed abriatijchen Meeved air3,
fiber ben Gotthard fithrenden Tranjitlinie sufalt, raumlich viel audgedehuter
und intenjiv jedenfalld nicht weniger bedeutend ift, ald da3 Verfehragebiet
trgend einer ber won ben Hifen der Nordjee und bed Kanald audgehenden
Linien.

Cnblidy mitffen wir nody fpesiell hervorheben, daf bei der ditveidyi-
fden Siidbabn, welde in obigem Tableau nur mit einem Eilometrijden
Crtrag von Fr. 35,100 fomparivt, fich ein viel giinjtigered Crgebnify hevaud=
ftellt, wenn man won ihren ungarijdien Nebenlinien abfieht, und nuv bdie
Hauptbahn von Trieft nadh Wien mit ihven Berzweigungen nady Oebden-
burg und farenbuvg in bdie Bergleihung zieht. Diefe BVahn, welde
eine Linge von 599 Kilometern Befit und gewifjermagen ald ein Ynalogon
ber Gotthardbahn angefehen werben fanm, hatte laut einer von ber Adbmini-
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fteation der. Shidbahngejelljdyaft aufgefteliten ftatijtijhen eberfidht im Sabr
1862 einen Brutto-Crivag von Fr. 61,000 per Kilometer abgeworfen, alfo
iiber 25 Progent mebr, ald von und oben fiie bie Gotthardlinie angejesst
yourbde, o .

Wir tdnnen daher fiir bdie @ottbatbbai)nlguveriid)tlid)
auf etnen filometrifden Brutto:-Crivag von Fr. 48,000
redynen. ' "
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L Zntttitbékonm.

Die wefentlichen Grundlagen bdev Betriebatoftenvedynung einer Eifenbakn
bilben einerfeitd bdie Lainge umd die Steigungd- und Kvimmungdverhalt:
miie anberfeitd die Quantitdt und Qualitdt bed Bevtehrd ber Linie. Bei
ber lpenbalm fmb auferdem nody dle Hlimatijhen Verhiltnifie in Beriick-
jichtigung au 3iehen. '

Linge, Steigungs- und Kriimmungsverhiltnife der Gotthardbahn. Wir
haben bier nur diejenigen Gvgebniffe hervorzubeben, die fiir unjere gegen-
wartige Aufgabe von Einflug find.

Die nod) bejtehende Liicte ywijchen den ndrdlidy unb fidlich ber Ulpen
im Betvieb befindlichen Babhnen, b. h. swifchen Lugern und Bug im RNovden
und Camerlata im Sitden, fann nady der Natur der Scywierigleiten, die fie
einer Balhnanlage entgegenjtellt und mit RNickfidyt auf die Berhdltniffe ded
Bahnbetriebd in drei Seltionen getheilt werden, ndmlidy: a) in die Strede
vont Lugern und von Bug itber Golbau, Sy und Brunnen nady Fiitelen,
b) in bie Strecte von Flitelen bid Biadca odber die eigentliche Alpenbahn, und
c) in bie Stree von Biadca itber Bellingona, ven WMonte-Ceneve nady Lu-
gano unb Ghiaffo, mit BVerlangerung bid Camerlata, und bdie Bweigbabhn
von Worobbia nady Locarno,

Crite Seftion. Die Strecte vor Lugern und von Sug itber Golbau,
Sy und Brunnen nady Flitelen erhalt eine Linge von 62,5 Kilometern,
Die grifte Steigung ded bidhevigen Projettd betvagt 15% auf 4,812 Meter
Range, wird aber bei bdefinitiver Aufithrung wohl auf vad Steigungd-
Maximum der Norbojtbahn, b. §. auf 1204 vedbucivt werden. Dad durdyfchnitt-
lidhe Gefalle diefer Linie wird die mafige Biffer von 5% nidyt fiberfteigen,
wie e3 auf ven ginjtigern Thallinien der Fall ift. Dev Heinjte Kritmmungs-
Radiud von 300 Wetexrn oder 1,000 Schyweizerfuf fommt nur ywijdhen Brun-
nen und Flitelen vor.

8
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Bweite Settion. Fir die eigentlihe Alpenbahn von fFlitelen bis
Biadca liegen zwei Projette vor, bad eine von Hevrn Ober: Jngenieur
Wetli, dad andere won den Hevven Ober-Jngenienr Bedh und Ober-
baurath Gexrwig. Bei beiden Projetten it eine untere Linie, mit 14,—15,
Rilometer langem Tunnel vom Gdjdenerthal in’d Bedbvettothal und mit
grofter Crhebung von 1,346 Weter, und eine obere Linie, mit 9,5—10,;
Rilometer langem Tumnel vom WUriernthal '3 Bebrettothal und mit
grdpter Crhebung von 1,515 Meter iber Meer, unterfucht worden. Wi
halten und hier an die umtere Linie mit dem Bemerlen, bdaf der Kul-
minationdpuntt berfelben, mit Beibehaltung nur eined Schadted (vom
Urfernthal aud), auf die Hihe von 1,200 Meter und felbjt auf 1,100 Weter
berabgebracht werben fann. Die Marimal-Steigung vourde von Hervn Wetli
auf 26%y, von den Herven Vedh und Gerwig auf 2504 fejtgefetst, der teeinite
Krimmungd-Radiud auf 300 Meter. Auf diefer Bafid ergab fidy fitr Herrn
Wetli, unter Anwendung von Bidzadlinten fiir die Babhnentwidlung, eine
Lange von 107, Kilometern bid ju der, jept fibliy ved Dorfed projettivten,
Ctation Biasdca, fitr die Hevven Bedh und Gerwig, bei Vermeidung von
Bidzacflinien, eine Lange von 101, Kilometern. Davaud folgt fitr bie Kuimi-
nationd-Hohe von 1,346 Metern eine mittlere Babnneigung von 18,200 vefp.
19,2%0, fiiv die Ruiminationd-Hidhe von 1,200 Wetern eine mittlere Reigung
von 15,5 vefp. 16,4 %, injofern im leitern Fall nidht der ndrdlidhe Tunnel-
Gingong aud dem Gdjdyenerthal nady Gdidyenen felbjt verlegt und die Bahn
nody um bie betveffende Strecte von 4—5 RKilometern abgetiirat wird, wodburd
die mittlere RNeigung auj 16,3 vefp. 17,390 gehoben wiirbe. Bei 102,; vefy.
96,4 Kilometer Bahnlinge und nur 1,100 Weter Kulminationd-Hohe wéire end-
lid) dbie mittlere Neigung 14,3 vefp. 15,2%0. Jn beiven Projetten betra-
gen bie Bahntrimumungen nicht mehr ald 32—35% der gangen Baln-
linge, im DBergleih mit den Thallinien ein fehr ginjtiged Verhdltnif.
LBortheilhaft fiir den Betrieb ift nod) der Umitand, dai bie Babhnerhebung
auf dev Nordieite, von welcher bie gropte Bufubr ju erwarten ift, von Flite-
fen an bi3 jum SKulminationdpuntt, 141 Meter gevinger ift, ald auf
der Sitdfeite von Biadca and.*) Bieht man endlidy in Veriictficdhtigung, dap
die Bahn ded indufjtriellen Jura bei einer durdyjdmittlichen Steigung
von 17,5% auf 1,049,50 Meter, die Berrievedbalhn bei einer durdyjdynittli-

*) Die Station Fliielen wird auf 439 Meter, die Station Biasca auf 298 Meter
$ibbe gu liegen tommen.

4
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dhen Steigung von 12,1 %o auf 939,3 Weter fidy erhebt und daf beide Babhmen
mit nur unbedeutenden Stdrungen jdhon mehreve Winter hindurdh betrieben
wurben, jo ftellen fidy die CSchwierigleiten ber Gottharbbabn Hinfichtlich
ber Steigungen und der Erhebung, beziehungdweije ded Klimad nidht wiel
grdfer bar, al3 bei ben genannten Bahnen, sumal felbit bei vder Kulmina-
tion3hdhe von 1,346 Metern die Hihe der Tunnel-Cinginge oder der offenen
Bahn 1,200 Meter nivgendd iiberfteigt, ja jogar, wie angedeutet, leidht auf
1,100 Dieter erniedrigt werben fdnnte.*)

Dritte Settion. Diefe Settion, beftehend aud ver den Herven Sillav
und Comy. fongedirten teffinijden Strede von Biadca itber BVellingona und
Lugano nad) Chiaffo mit Sweigbaln nady Locarno von ujammen 91,4 Kilo-
meter und aud der auf italienitjchem Bodben befindlichen Vevldngerung bid
Gamerlata, zeigt im Gangen eine Lange von 101, Kilometer. Der Sdywie-
rigfeit nad) fann bdiefe Settion in awet ziemlidh verdjievene Theile getrennt
werden, ndmlich in die ThHalbahn von Biadca nad) Locarno und in die Berg:
bahn von Bellingona nad) Chiafjo und Fortjepung.**) Auf der Thalbabn ijt
ba3d Steigungad-Marimum 10 Yoo, die durdhichnittliche Steigung hochitend 4%/,
unb der Fleinjte Krimmungd-Radiud von 300 Wetern wird nur gans audnahmg-
weife angewendet. Auf der Bergbabhn dagegen fommt ndrdlid) vom Monte-
@enere die Anwendung bed Steigungd-Marimumad von 250% auf 7,800
Meter, durd) ven Monte-Ceneve-Tunnel 2005 auf 2,100 Weter, {idlicy die
b3 Marimum3 von 14—18 %o auf ca. 18 Kilometer Lange vor. Die mittlere
Bahnneigung von Bellingona bid Lugane ift 16,4 %0, von Lugano bid Chiaffo
7,8%m0, fiiv die gange Strecte Bellingona-Cliafjo 124 %, Wie die Steigun:
gen, o find audh) die Kviimmungen auf diefer Strecke verhaltnikmagig ftart
und ift die Anwendbung ved Heinjten Nadiugd von 300 Metern eine fehr
baufige. Tie Kriimmungen betvagen von ber ganzen Bahnlinge 45 %), alfo
exheblich mehr ald auf ber eigentlichen Alpenbabm.

Die Lange der dbrei Seftionen jufjammen nebjt deven BVerzweigun-
gen nadh Luzernt, nacdh Bug und nady Locarno belduft fidy auf vumd 265
Kilometer, wovon 91 im Kanton Teffin beveitd im Bau begriffen find.

*) Die Marimal-Steigung der Jurababhn ift 27%00 auf ca. 20 Kilometer, diejenige
ber Berritresbahn 20,4 oo auf der grifern LWnge bed fdhweizerijdhen ThHeild ber Linie.

**) Die Thalbahn wird 37,6 Rilometer, bie Bergbabn bis8 Chiaffo 635 Kilometer
Linge erbalten. '
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Yerhehr. Wir haben oben- den BVerbehr auf 180,000 NReifende nnd
270,000 Tonwen Guter gejchapt. Auf eingelnen Strecen wevben diefe Duvdy-
fnitt3zablen erheblidhy niberichritten, auf amdern dagegen nidht evreidht. voex-
ben, Wiv glauben baher unjever BVevecdhuung fitr bdie gange Bahn jene
Bevfehradidytigheit 3u Grunde legen zu ditvfen.

Brotto-Laften und Babnzige. a) Perfonen, Auf der Nordoftbahn
famen in ben lepten Betriebdjahren auf jeve Adhfe 5,75 Perjonen, auf
ver Gentralbahn 5,3; auf den yreupijdhen Babnen finbet man 5,2, auf ver
franzdfijchen Wejtbahn 5,35 u. 1. w. Geftiit hievauf wird man bei dev Gott-
hardbahn, wo ein fehr grofer Theil bed Perfonenverfehrd im Tranfit
fiber die gange Linie ftattfinden wird, per Adje wenigftend 6 Perjonen an-
nehmen viirfen. '

Dazd Tarvagewid)t der Perjonenwagen betrdgt per Uchje bet dem ameri-
fanifchen Suitem 55—65 Gtr., bei vem englijdhen Wagenfyftem 60—65 Ctr.
Man fann daher ald Durd)idynitt fﬁg[idj 60 Ctr. annehmen ober 10 Ctr. yper
Perjon.  Cinfchlielid) ded eigenen Gewichtad der Reifenven jammt SGepdct
wird man auf 1 Perfon mindejtend 12 Ctr. odber 0,6° Tonnen und folglich
auf jede Perjonenwagenadyje 72 Ctr. ober 3,6 ‘Immen %rutto[aft redynen
miiffen.

b) Giiter. Auf der Novdojt= und @entmlbabn vatiitt dbagd Mettoge-
 wicht per Achje ywifchen 24—25 Ctrn., Bieh und Gepdct nidyt . inbegviffen;
in, Preugen, Gepdct inbegriffen, awijden 24—27 Ctrn.; bei den grofen Bah-
nen in Franfreid wijden 34—40 Ctrn. Tie RBiffer von 34—35 Ctr. wird
audy in Preufen bei Babuen mit ftartem iranﬁtberfebr evreidht und diirfte
yooh! unbeventlich fitr die Gotthardbalhn angenommen werden.

-~ Da3 Tavagewidht der Giiterwagen betvigt auj den genannten jdyweize-
rijden Bahnen durcdyjdmittlidy 50 Etr. per Achje, in Preugen 48,5 Ctv., in
Franfreidy nuv 42 Gtr. Auf 1 Tonne Nettolajt Pommen daber bei den
jchweiz. Bahnen 3,0 Tonnen Bruttolajt, in Preugen durcdhjdhnittlidy 2,3 Ton-
nen, in Preufen bei Babhnen mit ftarfem Tranfit 23—25 Tonnen, in
Jrantreid) 25 —2,3 Tonnen. Sn Betvadit, bdaf bie Anftrengungen aller
Bahnverwaltungen darauj audgeben, fiir dbad Trandpovtmaterial ein mdg:=
lidhit ginjtiged Berbalinif wijhen der Tvagfdbigleit der LWagem und
ihred Tavagewichted duvdy Crhdhung bev -evftern und Berminderung de3 -
legtern 3u ersiclen, glauben wir fiiv die Gotthardbalhn ein Taragewicyt ver
Wagen von 45 Btr. per Adhfe annehmen zu fonnen und folglich wer Tonne
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35+45

Rettogewidt eine %ruttolaft von Gtr. ober 7 = 2,3 Tonnen,

Auf jebe Gitterwagenadje Lommen bet ver: Gotthardbahn 4 Tonnen S_tetto;
~ laft, wabhrend auf den mehr dem ‘Lotalverlehr bienenden Linien der Nordoft:
und Centvalbabn dad betreffende Bruttogewidt 3,75 Tonmen betvdgt.

Hu3 Borjtehendem Iaﬁen iy nun firr vie Gottharbbahn fo{gcnbe Brutto:
laften ermitteln:

Perfonew . . . . . 180,000 ><'0,6 = 108,000 Tonnen
Giater . . . . . . 270,000 < 2,; = 621,000

Bufammen 729,000 Tonnen.

c) Perfonenziige. Fuv den Perfonenverfehr auf dev eriten umd
dritten Seltion wird man im Sommer (1. Juni 63 31, Otober) 5, im
Winter (1. November biz 31. Mai) 4 Ritge in jeder Ridhtung, per Jahr
alfo durchichnittlich 3,226 einfache Biige anzunehmen Hhaben, auf der sweiten
Ceftion dagegen im Sommer nur 4, im Winter 3 Biige, yer JFabhr alfo
ourdyjchnittlich 2,496 einfache Bige. Fir exiteve ergiebt fich bhievaus eine
mittlere Buglajt von 33,5 Tonnen ober 9,3 Adfen. Jm frequentejten Som:
mermonat, vev ca. 1204 bded Jahredverfehrd aufweidt, biirfte die mittlere
Buglaft auf 41,3 Tonnen odber 11,7 Ad)jen und die der Schnellziige auf 75
Tonnen oder ca. 21 Achien jteigen. Auf ber jweiten Seltion ergiebt ficy
eine mittleve Juglajt von 43,3 Tonnen ober 12 Adhfen; in den Sommer-
monaten wird fie ju 53 Tonnen ober 14,7 Ad)jen und bei Scmellziigen,
gleich wie bet den beiben -andern Seftionen, ju 75 Tonnen oder 21 Adyfen
angenommen werdben fdnnen,

Bur Vebienung diejed Pevjonenvertehrd werben Wajchinen gu verwen:
ben fein, die auf Steigungen bid 12040 bei einer Gefdywinbdigleit von 40
Kilometern per Stunbe 90 Tounen, bei gewdhnlider Gejdwindigleit von
25— 30 Rilometern 130 Tounen, auf Steigungen von 2500 bei 25—30 Kile-
metern Gejdyvindigteit nod) 80 Tonnen ju bewdltigen vermdgen umd war
audy nod) bei ungiinftigem Buftande dber Schienen. Diefe Majdyinen ent-
fprechen den Typen dev Perjonenzug-Locomotiven der Nordojt- und Centval-
bahm. Auf der erften Settion unb auf der teffinijhen Thalbabn werden bie
Perfonenziige mit einer foldyen Majdyine bedient werden, voobei die Bruttolajt
ver Biige nody mit Gittern evgingt werben fann. Auf dev weiten Settion und
auf der feffinifhen Bevgbahn wivd ebenfalld eine Majdyine nody fitr die
ftartiten Perfonensiige gemiigen, aber obne Betgabe von Gitern,
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AR Grundlage fitr die nadfolgende Kojtenderedumg wollen wiv bei
alten Perfonengiigen ein mit ven Erfahrungen anberer Bahnen itbeveinftim-
mended durchichnittlihed Bruttogewidit von 80 Tonmnen (excl. Mafdyine) vder
ca. 22 Adhfent annehmen.*) Died ergiebt fitr bie Biige auf der erften und drit-
ten Seftion per Jahr ein Bruttogewicht von 3,226 >< 80 — 258,080 Tonnen
und folglidy itber bie den Reifenden entfprediende Bruttolajt von 108,000
Tonnen, einen Ueberfdiuf an Giiter-Bruttolajt von 150,080 Tonnen. Die
Rerfonengiige auf der jweiten Settion werden ein Bruttogewidit erhalten
von 2,496 >< 80 Tonuen = 199,680 Tonnen und folglidy einen Ueberidup
fiber die eigentliche Pevjonen-Bruttolajt von 90,680 Tennen.

d) Giitevziige. Fitr die Beftimmung der Bahl der Giitersitge ift e3 noth-
wenbig einen gewijjen Typud von erprobien Mafdyinen 3t Grunde 3u legen.
Wir wihlen hieguw, um fichere Anhaltdpuntte su gewinnen, die Gittermajdyinen
der Nordoft- und Centralbahn, welde auf 10—12%p Steigung, je nady der
Wittevung ober dem Buftande ber Schienen, Biige von 250—300 Tonnen,
auf 25%y Steigung bei doppelter Befpannung ebenfalld diejed Bruttogewicht
(excl. Majdhine) zu bewdltigen vermdgen, wund war bei durdyjchnittlicy 20
Kilometer Gejdywinbigleit per Beitftunve. Bei gleidhmdiigem Gilterver-
fehr Da3 gange Jabhr BHinduvd) und bet Annahme bed Winimum3d obiger
Suglajten witrbe man auf der evften und dritten Seftion crhalten :
621,000 — 150,080

g~ = 1884 Giiterziige yer Jahr ober 5,4 yer Tag in bei-
ben Ridytungen; auf der 3weiten Seftion: -621'0025_6ﬂ’—6§~0=2,120 Biige

per Jahr oder 5,5 per Tag. Der Gitervertehr ift aber jehr ungleich
nidt nuv in den verjdyicbenen Monaten bded Jabhved, joudern audy in
ben veridyiedenen Tagen dev Wodye (bie Ungleichheit in den beiven Richtun-
gen ift fchon bei Beftimmung dev Bruttolajten in Beriictfidtigung gezogen
worden). €3 eigt fidy 3. B. bei ber Nordeft- und Centvalbahn, ftatt der
durdyjchmittlichen Belaftung von 250 Tonnen per Bug, nur eine jolde von
160—170 Tonnen oder 1/5 weniger.**) Diefed BVerhiltnip, auf die Gotthard-

*) Dag Durd)dnittdgewidt bex 14—15 Wagen haltenden Perfonenziige ve8 Sbms
mering betrigt 100—110 Tonnen (excl. Mafdjine und Tenber); e8 gehen aber auf
biefer Strede im Mittel nur 6 Biige per Tag in beiden Ridtungen jujammen,

**) Am Sdmmering betrdgt dbag Normalgewidyt der Giltersiige 175 Tommen (ercl
Mafdjine und Tender). Jeber Zug der Thalbahn von 350" Tonnen wird in jwei gleis
dren Theilen itber die Alpen befdrdert. Die Jahl der Giltersiige fiber ben SEmmering
veliuft fid auf etwas mehr als 12 per Tag in beiden Riditungen. i
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babm angewenvet, evgieht eine Vermehrung ber Biige um bie Haljte, nam-
lidy fiiv bie erfte und britte Selftion von 1,884 auf 2,826 yer Sahr ober
ca. 7,5 ober rund 8 per Tag und fiiv die 3weite Settion von 2,120 auf
3,180 yper Jahr ober ca. 8,7 ober rtund 10 yer Tag, wenn man- hier
bem buvch) die flimatijhen Cinfliiffe in Hdherm GSrade erfdnverten Betrieh
Ridjicht tragen will. Wir hatten jonacdy bei ber evften wud dritten Set-
tion 365 >< 8 = 2,920 Jiige, bei der 3weiten dagegen 3,650 Biige per Jabhr:

Die Gefammtizahl der Biige wdive demgufolge in beiven SRid)tungeti
fitr alle bret Seftionen im Sommer 18, im Winter 16, durdyidynittlich 16,525
ober vund 17 Biige per Tag.

NI Kontrolle fitr diefe Beredmung fonnen wiv anfithren, daf auf der
Ctrefe Bafel-Olten im Jahr 1863 bei einem fpesifiidhen (auf die gamge
Bahnlange bezogenen) Lerlehr von 323,864 Perjonen und 254,300 Tonnen
ober bei einer Gejammi-Bruttoguglaft von mindejtend 830,000 Tonnen, aljo
bei einer grofern Lajt, al3 fie von und fitv bie Gotthardbabhn vorgefehen ift,
durdyjchnittlidhy nidyt gany 18 Biige taglidy gefahren find, und war 8 eigents
lidhe Perjonensitge von circa 85 Tonnen Belaftung jeweilen mit einer Pers
jonenzugmajchine wifchen Bafel und Siffach und mit einer Gittersugmaichine
awifdhen Siffach und Olten, und 10 Gitter- begiehungdmweije gemijdyte Bitge
von citca 160 Tonnen Belajtung mit einer Gitersugmaidiine awijden
Bajel und Siffach und 3wei joldher Mafdyinen wijchen Siffady und Olten®).
Auf den drei Settionen der Gotthardbahn ujammengenommen finven wir bet
dburdyichnittlich 17 Biigen ein mittleved Buggewidht von 118 Tonnen, auf ver
Linte Bajel-Olten bei 18 Biigen ein Gewicht von 126 Tonnen. Unter Boraud=
feung gleicher Befpannung diirfte aljo mit der um beildufig 7 %% geringern
Belajtung der Gottharbziige den duvd flimatijde Sinflitfle erhdhten Betriebd-
fdywievigleiten bdiefer Babhn hinldnglich Redynung getvagen fein. -

Roftenberednung.  BWir beobadhten hier die gleidhe Rubrizivung, wie fie
bei den fchweizevijdhen BVabhnen 0blicdh ift, in der Abficht, dbadurd) mdglichft
fidyere Anbaltdpuntte su gewinnen. ‘

*) Die Maximalfteigung awijden Bafel und Siffad) betrdgt 10 /oo, zwijdhen Sifs
fady und Often 26 oo und jwar im Tunnel, wo die Adhdfion der Mafdyine ohnehin
geringer ift al8 auferfald. Bon Sifjach bi8 jum Tummel befleht eine Steigung vou
21900, vom Tunmel bid jur Aavebriide von 25 %oo.
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1. Allgemeine Berwaltung Diefe Koften beftehen aud einer fon-
ftanten Summe, welche auch bei der Heinjten Bahn und bei dem Fleinjten
Bertehre vorfommt, und aud einem Buwadd nad)y BVerhilinip ved Bev-
fehrd. Sie betragen bei Heinen Bahnen mit dhwacem Berfehr 6 0p . und
mehr der Brufto-Cinnahmen, bei grofen Bahnen mit ftarfem Vevfehr nur
2 0 und weniger. Jn Hinficht auf den groBen BVerfehr und die. ftarke Ein-
nahme der Gotthardbahn evaditen wir fitr biefelbe dad Berhiltnik von 2 %
al3 volljtandig geniigend, yoovau3 fidy per Kilometer fitr alle dret Seftionen
in runbder @unime ein Betvag exgibt von . . . . Fr. 1,000.

2. Babhnaufiidht und Unterhaltung. Bet der bebeutenden Jahl
von 17 Biigen taglich muf im Jutevefje eined vegelmifigen und jidhern Be-
friebd die Babhn nothivendig deoppelipurig angenommen werden, wad bei
beny nachitehenden Koften beviidtiichtigt ift. Diefelben zevfallen dem Q'Beien
nach in vier Rubrifen, namlidy:

a) iit die Roften ver Bahnaufiidht und tleinern unterbaltung,
inclujive Reinigung der BVahn, Diefe find o giemlich. ver Bahnlinge: pro-
portional, jofern feine Nadiziige bejtehen. Sie betvagen yper Kilometer auf
ben fdpoeizerifchen Babuen, je nad) den angewenveten Gehalidnormen,
§r. 1,100— 1,500 fitv grfere Stedten, wobei fibrigend aud) die Jahl und
Grdge der BVahnhdje und dad mehr ober weniger dftere BVorfonunen von
Funneln von Cinfluf ift. Fir den eigentlidhen Bergitbergang ijt augerdem
bie vermelhrie Reinigung von Sdmee und Gi3 in Redyung ju bringen.
Mit Fr. 1,500 wird die evfte, mit Fr. 2,000 vie yweite, und mit Fr. 1,700
die dritte Seftion geuiigend bedadht fein;

- b) in bie Koften fiir ben Unterhalt bed Baphntdrperd, der @unft'
bauten, Stragen, Flupbauten . Diefe ftehen ungefhr im Verhalinig
aur Grdge und der melhr oder weniger guten Anlage der Bahn iiberhaupt.
Wir {chlagen diefelben geftiint auf Cvgebniffe anverer Bahnen, und gwav hody
beredynet, fiir bie evfte Seftion auf Fr. 500, fiir bie yweite auf Fr. 1,500
und fiir die dbritte auf Fr. 800 an. Hiebei ift Hbvigend auch der Un-
tevhalt ber Cinfriedigungen, Barrieven, Tefegraphenleitungen 2. inbegviffen;

c) in bie Koften ded Oberbaued, b, h. ded Unterhaltd und der Re-
gulivung der Bahngeleife. Diefe Koften find den itber die Bahn gehenden
Bruttolajten proportional, jedody fomnen felbftveritindlich die Qualitit ded
Oberbaumateriald, die Steigungd- und Krimmungdverhilinifie der Babu und
auBerdem’ bie Grdfe dev Belaftung der Triebrdder bev Mafchinen eime bedeu:
tende Mobifitation pevvorbringen. Mit Beviidtfichtigung aller diejer Fak-
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toren beredynen wiv fur die erite Settion Fr. 700, fitv die jweite Fr. 2,300
und fitv bie britte Fv. 1,500; endlidy -

d) in bie Roften fiir den Unterhalt der Bahnhdfe und Stationei.
‘Diefe Koften ftehen mit der Bahl der Stationen und deven Bedeutung im
Berhilinip. Sie tonnen fitr dic evite und dritte Seltion ju Fr. 400 unb
fitv bie yveite Geltion su Fr. 300 angefdyagen werden.

“Die Bufammenttelliung obiger Bahlen gibt im Gangen

fiiv die erjte Seftion gr. 3,100 per Bahntilometer
w on o gete » 6,100 "
w o britte v . 4,400 "

Fie alle drei @eftumen burd)icbmttlxd) Fe. 4, 745 yer SBaI)nflIometet

Bur Redytfertigung diefer Anjige tonmen wir bier ,ermabnen, daf ver
Bahnunterhalt der Strecte Bafel-Olten-Aarau-Aarburg im Jahr 1862, ein-
fdylielidy dex vier Bahnhife, bei einem atmlichen BVevfehr wie derjenige der Sott-
barbbahn, bei ebenfalld dbmlichen technifchen Berhalinijjen und bei unginjti-
ger, weil allutavfer Belajtung der Triebrider eined Theild der verwenveten
Majdyinen, Fr. 4,233 per Bahnfilometer fojtete. Wuf den in BVezug auf Bau-
werle und auf Steigungd- und KLriimmungdverhilinifie jopwievigiten Theil vie-
fer Linie, namlid) auf die Strecdte Laufelfingen-Olten, fallen nahezu Fr. 5,800,
auf Siffady-Laufelfingen (mit 21 Oy Steigung) Fv. 2,800 und aui Bafel-
Sifjacy (Bahnhof Bafel nicht inbegriffen) Fr. 1,980. Bei ber Shmmeringbahn
waven die Bahnunterhaltdfoften im Jahr 1860 Fr. 20,800 und jind feitdem,
bei Anwendung ftarferer Schienen und nady Abanderung ber in Bejug auf
bie Belajtung der Triebrdadev fehr ungiinftigen WMafchinen, gefunfen auf
Fr. 10,719 per Babntilometer. Diefe Babl ift noch immer febhr hod) im Bev-
gleidy 3u der von und fiir dic weite Seftion angenommenen, dody erfldrt
fie fidy einedtheild aud bem gedpern Bevfelr vder der grdfern Bahl umd
Belaftung dex Biige, al3 wir fie fiir die SGotthardbahn gevedynet haben, an-
verntheild aud dem Umijtand, dbaf im Gegenjag sum Goithard, wo ber
tleinjte Rrimmmungd - Radiud auf 300 Weter fejtgefept ift, beim Sdmmering
fehr viele Surven von blog 180 Metern Radiud vorfommen, weldye “eine
vafe und wnfangreidhe Grneuerung ved Oberbaued vevanlaffen. Beim
SGdmmering ijt Nbrigend dem Vernehmen nach in ben ndadyften Jahren nody
eine weitere Grjparnif ju gewdrtigen. Auf der - gangen Linie Wien - Triejt
Yojtet dev Babhnunterhalt durdyjchnittlich Fr. 4,000 per Jahr und- Kilometer.
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bei einem gvdgern Bertehr, ald dem fiir die Gotthardbahn jupponirten.®)
Der Nuterfhalt der jdhiefen Chene von Giovi auf der Bahn Gemua-Turin
verurjadite im Jahr 1862 cine Audgabe von Fr. 10,300 per Babnlilometer
bei einem boppelt fo ftarfen BVerfehr, wie er fiiv ven Gotthard bevedynet ijt,
bei Steigungen von 28—350%0p und bei fehr groBartigen Bauten. Dagegen
tojtete ber Unterhalt der gangen Linie Genua-Turin bei einer filometrijdhen Cin-
nabme von Fr. 63,600 und bei 27 Biigen taglich nur Fr. 4000 per Bahntilometer.
Diefen Hohen Bahlen gegenitber mag e3 jedod) am Plage fein, audy mdgigerer
Gryebniffe ju evwdifmen. Der Unterhalt ded Oberbaued bder, theilweife
mit 28 Bigen (3wijden Bivid und Wallijellen), theilweife mit 18 Bit-
gen (zwifchen Wallijellen und Winterthur) befahrenen, weifpurigen Strede
Biiridh - Winterthur mit faft durdygehendem Gefall von 12%0 hHat, ein-
{dylielicy ded Babhnfhofd Winterthur, fich in den lehten vier Jabhren wi-
fhen Fr. 400 und Fr. 600 per Kilometer bewegt, und dad Warimum auf
bev {dwievigiten Parthie diefer Rinie har fberhaupt Fr. 1,200 nicht itber-
fdhritten. Die Sejammtloften fiir Babhnunterhalt haben auf ver Norboft-
bahn im Jabhr 1863 mit Fr. 2,400 ben Hodhiten Stand evveiht, bei einem
Durdyichnitt von 12 Bigen per Tag. Auf der Centralbaln betrugen diefel-
bert bei 12,40 Biigent taglidy Fr. 2,691. Auf ver frandfifchen Ojtbahn (alted
RNep) (tellten fidy diefelben im Jahr 1862 bei einem jpezifijchen BVertehr von
287,230 Retjenden und 397,550 Tonnen, bei burdhichnittlicy 25 Bitgen taglidy
auf Fr. 3,462. Auf der Juvabalm betvagen bdiefelben bei nicdht gany 10
Biigen taglidy, aber grogen Bau- und Betvieb3idywierigteiten, nur Fr. 2,286.

Unfer Durdyjcynitt von Fr. 4,745 ditrfte alfo fitv mehr ald geniigend zu
betvachten fein. Vet Anwendung wvon Stahlidyienen werden bdie wirflichen
Rojten in erbheblihem Maake unter demfelben bleiben.

3. Grpedition. Die begiiglichen Koften ftehen im BVerhaltnif zu den
von den Stationen erpedirten Perjonen und Gittevquantititen, ohne Ritckjicht
auf deven Traudport-DViftanz. Bei einer Bahn mit vorwiegendem Traniit-
verfehr, wie e3 die bed Gotthard’3 fein witrde, find dedhalb die bdieffalligen
RKoften viel geringer, al3 bei Babnen mit ftartem Lotalverfehr. Die Koften
vaviiven in Wirtlidyeit von 8—159/p der Bruttoeinnahmen.

*) Die Traceverhiltniffe der Linie Wien-Trieft find ziemlidh) {hwieviger Avt. Die
gange 448 Rilometer lange Strede von Milrzguidlag (am fiol. Fufy de8 Sdmmering)
bis Trieft beftebt faft aus lauter fjdarfen Krilmmungen und Hat befonbers auf dem
Karft (140 RKilometer) ansdgebehute Steigungen bid 3u 12,5900,
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Wir glanben in vorliegendem Falle

fite bie evfte und britte Settion . . Fr. 4,000 yer Bahntilometer
"o 'Smeite ’ " n 3,000 , "

fitr alle drei Seftionen durdyichynittlich ;}r. 3,617 per Babntilometer
ald hinveidyend betvacdhten zu ditvfen.

4 Trandpovitoften incl. Unterhaltved Betvieb3materiala.
Diefe Kojten ftehen im BVerhaltnip zu den gefdrberten Bruttolajten und fpeziell
fiilr ba3 Bremn- und Sdymiermatevial im BVerhaltnip ju der von: den Loto-
motiven geleifteten Avbeit. Nady der von und evmittelten Zahl und Starle
ber Biige und nad) ben erfafhrungdgemd bet foldhen Biigen und auf den
vorfommenben Steigungen fich evgebenven Koften fdnnen bier fiiv die drei
Seftionen folgenbe Audgaben abgeleitet werden:

Crite Settion Fr. 8,000 per Bahntilometer = Fr. 1. 29 per Bug u. Kilometer
Bweite » 16,000 " =258,
Lritte , , 9500 , " =, 1.5 ,

” n

non "

Durdyjchnittlicy Fr.11,633 per Bahntilometer = Fr. 1. 88 per Bug u. R‘iIométer.

Fir den Fall, dal jur Befdrderung ver Gitterzitge und fitr den Vevg:
betvieb noch ftavfere Majdhinen vevwendet werben, ald dic vow und ange-
nommenen WMafchinen, ehwa wie die ded Sdmmering vder wie fie in neuever
Beit auf dev frangdiijdhen Novdbahn fitr den Giiter-Trandport gebaut wux-
ben, fBnnen mit Beftimmtheit erheblidhe Criparniffe angenommen werben.
Der Durdhichnitt von Fr. 1. 29 fitr die erfte Seftion ftimmt gevade mit bem
vom Jabhr 1863 der Centralbalhn, beven Tervainverhdaltniffe voch ziemlich
fdywieriger find und bei weldyer itber 80/ der Bitge mit Vorfpann gefithrt
wurden. — Den Koften vou Fr. 2. 58 per Sug:-RKilometer der jweiten Set-
tion ftellen {ich die der fchywereven Bilge bed Sdmmering mit nur Fv. 2. 15
gegenitber, 3u wefdyen jedod) nody bie Audgaben fitr dad Jugperjonal (Bug-
meifter, Kondufteure, Wagenwdrter, Bremier) mit Fr. 0. 15— 0. 20 hin-
uguzablen jind. — Bet der Jurababm fommen bdie Tvandportlojten,. bet
12,7 Adylen per Lofomotive, auf Fr. 1. 74 per Lofomotiv-Kilometer. — Die
Perfonengiige iiber den Hauenjtein (Siffac-Olten) foften bei einfacher BVe-
fpannung durdhidmittlich Fr. 1. 50, die Gittersiige mit doppelter Befpannung
Fr. 3. - per Kilometer. — Auf der gangen Linie Wien-Trieft, bei jchwie-
rigern Tervainverhaltniffen und grdgern Biigen ald die der britten Seftion,
toftet ber Bug-Rilometer (incl. Bugperfonal) Fr. 1. 57. — Wahit man ald
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Grundlage der Bergleidhung die von den Lotomotiven geleijtete Arbeit, fo
evgiebt cine begnigliche Bevedynung fitv dic RKoften dev dynamijdhen Einfeit
von 1000 Kilogramm-Wetern am Sdmmering 0. 109 Cent., an der_fdhiefen
Gbene von Giovi bet Genua 0. 138 Cent., an der Jurabahn 0. 188 Gent.,
an der Gotthardbahn 0. 176 Cent. — Hienady bdiirften unfere Anfage firr
bie drei Settionen al3 vollftindig geniigend ertannt werden. :

Gejommtbetriehstoften.

Die Bujammenitellung obiger Sablen ergiebt folgende tilometrijdye Rejultate:

1. Sett. 2. Selt. 3, Sett.- - Ganje Linie.
(63,5 RKilom.) (101,. Kilom.) (101, Kilom.) (265 Kilom.)

Allgemeine Vevwaltung  Fr. 1,000 Fr. 1,000 Fv. 1,000 Fr. 1,000
Bahn-Auffidht w. Unterhalt , 3,100 . 6100 ., 4400 , 4745

Grpedition. . . . . , 4,000 » 3,000 . 4,000 . 3,617
Kvandport . . . . . ., 8,000 » 16000 , 9500 ~ , 11,633
yer Babntilometer . . Fr.16,100 Fr.27,100 Fr.18900  Fr.20,995
o Bugtilometer. . . , 20 , 45 . 30 . 33

ober in runber Summe durdydhnittlich Franten 21,000 = Fr. 3. 40 per
Bug und Kilometer. :

Bei der Mordoft- und Centralbabhn, {dwieriger al3 bdie erjte Settion,
betvragen die Gefammt - Audgaben, fir Biige anndahernd gléid)er Ctarte, im:
- Duvdfidnitt Fr. 2. 45 yper RKilometer. Bei der Jurababhn mit feinern
~ Bilgen, aber ftavtern Steigungen, al3 die ber weiten Settion, Fr. 3. 70.
Am Shmmering evgeben fidh fitr ichwerere Bige, ald auf der jweiten Set: .
tion und bei ber fdhon evwdfhnten auferordentlich toftipieligen Bahnunter-
baltuug Fr. 4. 90 ver Bugtilometer, auf vdev gamgen Linie Wien-Trieft
. 3. 20.

Die mit ver Sunahme der Steigungen einer Gifenbahn verbumvene ex-
hedlidye Bermehrung der Kojten ded Lotomotivbetriebd hat in jitngjter Ieit,
hauptfadlidhy im SHinblit auf die Witnjhbarteit mdglidhiter Criparnif in den
nlage: und Betviebaloften einer Alpenbahn, mehriady jum Studium neuer
medhanifder Mittel zur leidhtern Hebung von Eifenbahnziigen und ugleich
sur Ueberminoung grdever, ald der bidher fiblichen, Steigungen Anftol ge-
gthen undb verfdyicbene finnveihe Borjdyldge su Tage gefdrbert. Obidyon
wir nid)t beaweifein wollen, daB bad eine ober andeve biejer neuen Be-
triebBfnfteme unter paffenden Wmitdnden bem vorgefeten Jwed entfpre-
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dien, 0. b. wictlih zuv Reduttion der Anlage: undb Betriebdfoften einer
Bergbabhn dienent und dabher wobl hie und da wedmdpige Wnwendung fin-
ben moge, fo duvften wiv und dodh, in Betvadyt der bdiefen Shitemen nody
abgehendben Sauttion der Eriahrung, bei ben vorliegenden Beredyungen
auf feined derfelben einlaffen, fondern mufpten und an dad, einftweilen nody
nidt anfgegebene, Mittel ded gewdhnlidhen Lofomotiviyitemd und an die tm
Anfang bdiefed Kapiteld erwibhuten Tracegrundlagen, halten*) Die durch
trgend eined ber neuen Syjteme Herbeigufithrende Eriparnif wird jedody bdie
Betriebatoften der zweiten Settion nie auf ben Betrag devjenigen bder eviten
und felbft dev britten Seftion herabbringen fdnnen und werben bdie Vetriebd-
fojten bed gangen Newed bei dem fupponivien Verfehr audh im. giintigiten
Fall nte unter Fr. 19,000 per Kilometer oder nie mehr ald Fr. 2,000 unter
die Rojten bed Rofomotivbetviebd gehen. Diefer Unteridhied ift aber offen-
bar au flein, um davaud den Schlufp sichen u bitrfen, da nur mit Eriepung
bed Qotomotivbetriehs burd) ein andeved Betvieb3|yjtem bdie Rentabilitat
einer Wlpenbahn mdglidy werde.

Sum Sdluffe nody ein Wort fiber dad Rentabilitdtdverhalinif einev un-
tern und ¢iner obern Rinie. Jn BVetvadyt der Mebhrldnge und der erldh:
ten Betviebdjchwierigleiten muf eine obeve Linie ungleidy weniger fonfurrens:
fabig werden, al3 eine untere; fie fann daber niemald ven gleidyen tilome:
trifdhen Grivag abroerfen wie eine untere, und €3 tann nur im ginftigjten

*) Bon ben neu vorgefdlagenen Betriebsfyfemen find ju nennen: 1. Das Syftem
Fladat, weldes dhnlidh) bem von Berpilleur beabfichtigt, aufter der Lofomotive aud) das
Gewidyt eined Theild ber Wagen filr bie AbHafion bed Juges benupbar ju maden,
indbem bdiefe Wagen mit Dampfeylindern und den ndthigen Triebgpparaten verfehen
und durd) Buleitung bes Dampfes von dem gemeinjdaftlidhen Keffel der Lofomo-
tive in Gang gefetst wiirben. 2. Das Syftem Thouvenot, das den gleidhen Jwed,
nimlidy die Uebertragung eines Theild8 ber RKraft ver Lofomotive auf die Wagenrdber
und folglidy bie Erhdhung bes Adhifionsgewidhts, anftatt durdy Dampf, durd) Trieb-
riemen, RKetten ober Triebftangen erveiden will. 3. Das Syftem Fell (Braffey), ur-
fpritnglid) von Séguier vorgejdhlagen, dasd bie Bermehrung ver Adhifion ber Lotomotive
buvd) Horizontal liegenbe, paarweife mit friftigen Febern gegen einme in ber Miite ber
Bahn liegenbe dritte Schiene wirtende, Reider erzielt. Belanntlih it man im Begriff
diefe8 Syftem filv eine proviforifdhe Bahn . jwijden St. Midjel und Sufa auf der Donts
@enisftrafie in Anwendung ju bringen, 4. Das Syftem Riggenbad, dhnlid vem Sy-
ftem Jouffroy, bei weldem die Lolomotive mit einem Jabhntriebrad und die Bahn in
ihrer Mitte mit einer Sahnflange verfehen ift, um aud) bei ben ungilnftigften Wittes
rungdverhdltniffen und Schienenjuftinben flet8 die volle Kraft der Lolomotive nufe
bringend maden undb bas Gewidyt bder Lofomotiven auf ein Minimum redujiven
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Fall ver Gejammtertvag einer obern langern Linie dem der untern Firzern
Qinie gleidhgejtellt werdben. Nad) einer vom und angejteliten Bevedmung
witrben die Mehrbetriebdtojten einer hidhern Linie fitr je 100 Weter grdierer
Erhebung ded Kulminationdpuntted wenigjtend Fr. 200,000, mithin fitv eine
Linie mit Tunnel in der Hihe von Hofpenthal in runder Summe Fr. 600,000
ober den 3ind eined Kapitald von 12 Millionen betvagen, um weldhed ur
Herjtellung der Paritt die unteve Linie fojtipieliger fein bditrfte ald bdie
obere. Ob nun fiberhaupt eine unteve Linie im Gangen mehr fojten wird,
al3 eine obere unbd wie viel, dbaritber wird fih wohl dasd technijdhe Gutachten
bed Nahern audfprechen.

i fnnen. 5. Da8 Touage- Syftem, dbhmlidh dem wvorigen, bei welden die Sabhn-
ftange dburd) ein jwiden ben Sdhienen liegenbes, auf ber Triebrolle der Lofomotive fich
aufe und abwidelnded Drabtfeil erfesit ift. Diefes Syftem leiftet jdhon feit langer Beit
filr bie Flufbampfidifffabrt, 3. B. auf der Seine, vorjiiglidhe Dienfte. 6. Das Syftem
Agubio (locomoteur-funiculaire), bei weldiem bdas foeben genannte Tonage ober bas
Sidyfelbftaufziehen bed8 Suges an einem feften Seil, anftatt dburd) eine fahrende Loto-
motive, burdy einen eigend conftruivten Lofomotionswagen evjielt wird, deffen Triebrollen
burd) jwei beliekige, oben unb unten an der fdhiefen Ebene wirfenbe, Motoren wver-
mitte(ft eine8 Triebfeiled ofhne Enbe und einer bem Diffeven;ialflajdhensug dbhnlidgen Bor-
ridtung bewegt werden. Das fidh) nid)t bewegende, fonbern nur auf- und abwidelnbe
ftarte Adhafionsfeil Yann auf diefe Weife mebr vor Brudy gefdififst werben und fitr den
an ibm blngeuben Zug mehr Siderheit gewdbren, bdas Triebfeil bagegen faun, wviel
fdyneller al8 der Bug laufend, leichter al8 bei dbem gewdhnliden Seilbetried erftellt und
beffen Reibungen tdnnen babher bedeutend vermindert werben. Endlid 7. bad Syftem
Seiler, bas darin beftebt, Cifenbabnyiige dbmlid) wie Kanal-Sdiffe in Schleuffen, mit
ber Luftwaffermaage (balance aérohydrostatique) auf beliebige dhen zu heben, auf
foldhe Weife den FTofifpieligen Theil ber Arbeit der Lofemotive filr die Hebuing dber Jitge
undb bie Bauloften fitr bie Babhnentwidelungen ju erfpaven, folglidh die Leiftungen bder
Lotomotiven auf b.ie Arbeit in horizontaler Ridtung und bie Babhnbauten auf die Linge
bes Thalweges ju befdrdnten und zwar beided obme Unterfdjied der ju iiberfdreitenben
Bahubhdbe.
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V. Sdynf.

Wir haben bdie jihrlide Roheinnabhme der Gotthardbahn nadh
einem mdgigen Anjhlage zu Fr. 48,000, und bdie Betrieb3foften nad
siemlich ftarfen Anjaben zu Fr. 21,000 per Kilometer bevedynet. Die Rein-
einnahme betrdgt aljo Fr. 27,000 ober eine Summe, welde, obne bie
Syeifung eined Refervefondd, ein Bautapital von Fv. 540,000 per
Rilometer zu 5 Progenten verzinfen fdnnte. Die Kojten der
Anlage einer zweijpurigen Alpenbahn jteigen aber Hdher, audy bei un:
fever Vovaudfepung, taf die gange Linte vom ndrdlichen CEndpuntte bded
italienifhen Babnneped bid um Anfdhluffe an die fdyweizerijhe Novvoft-
und Centralbalhn ald eine Unternehmung betracditet, und daf von der gan-
sen Rinie der Durdhfdmittpreid gezogen wird, Und biebet mup nody er-
innert wevben, daR die angegebenen Betrieb3tojten nur fiir bdie unteve
Linie gelten, weldye bei einer geringern Erbebung woblfeiler ju befveiben
ijt, bagegen in Folge ded langern Tunmneld mebhr Beit und moglicher Weife
audy cinen etwad gropern Aufwand von Geld jur Eritellung erfordert. Die
Wahl diefer Linte Fanu jedod) nicht aweifelhaft fein. Tenn bei einem
Werte, vad Jahrhunverte zu bienen beftimmt ift, fonumt 3 gewif mefyr an
auf die bleibenve Sicherheit und Woblfeilheit der Veniigung ald auf die ein-
malige Griparnif von einigen Millionen und auf den Seitgewinn von we:
nigen Jahren. Der Nadhtheil der Lingern Baugeit vevminvert fich fibrigend
buvd) bie Miglicheit, den Betvieb der Linie vor der Bollendung ded Tun-
neld auf beiben Seiten zu erdfinen und filr dem unvollendeten Theil bdie
bejtehende Strage zu beniipen. Bei dem Lufmanier wiicbe eine dbhmliche
Anordnung bie Anlage einer neuen Kunitftvage erheijdyen.

Wie bet bem Gotthard die RNeineinnahme zur BVevzinjung vder Baufoften
nidyt geniigt, fo ijt bdiefelbe auch ungeniigend bei dem Lubmanier und bet dem
Simplon, die einen ebenfo grogen Vertehr nidht evwarten Eounen, SJeve
Alpenbahn bevar] eben einer bebeutenden Subvention. Nur wenn der eine
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Theil ped Bautapitald ohne Anjprudy auf Verzinjung davgegeben wird, fann
der andeve Theil durhy vie Audjidt auf eine lohuende Dividende herbeigezo-
gen oerdent. Darum ift auch nur an eine einzige Cifenbabhnverbinbung ayifdhen
dev Slyweiz und Jtalien u denfen. Und wenn'ed mancerlet Berbhiltniife
giebt, die jur Stunde nocy mehreve Projette von Alpenbabnen auf der Ober-
flache erbalten, fo liegt darin noch fein Beweid fitr beven Audfithrung. €3
it mdglich, dafs teined derfellien unternommén wird, fiir eine lange Reibe
von Jahren aber evjdeint e3 gevabesu unmdglidy, dap zwet oder gar bret
u Stanbe fommen.

Die Bejdhaffung ver Subvention hangt in einev boppelten LWeife mit beu
Bertehraverhalinifjen dber Alpenbahn ujammen. Tenn o3 erfordert
eine um fo tleinere Summe, je grdfer und ergiebiger die Bewegung von Per-
fonen und Gittern jein wird; und Regierungen, Munizipalitaten und Babhn-
gefellfhaften werben biefelbe um jo leidyter jujammenbringen, je mehr Ber-
tehrainterveifen dburdy die Babhu felbjt gewalhrt und gefdrdert werben.

Bei dem gevingen Untevjchiede, der in der Scywierigleit und in ven An-
lagefoften ber in {rage liegenden Projefte bejteht, jobald einmal bdiefelbe
$Hihe ded Ulpenitberganged und bdiefelben Steigungd- und Kriimmungdver-
hiltnijfe gevodhlt werden, ift €3 aljo immer nur der Bertehr, der die Ent-
fcheibung 3u geben hat. Und von bdiefem GefichtBpuntte aud flellt fihy ver
Sotthard weit voran. RNady der angegebenen Reineinnabhme wdve bdie Sott-
Hardbabn bet einer zmweifpurigen Anlage ein Unternehmen von befriedigender
Berzinfung, wenn die Subvention, wie bied audy jdyon bei bem Projette ded
Luimanier’3 vorgefehen war, den BVoau ded grogen Tunnel3d decen wilrde,

SBum Sdluffe beseichnen wiv nody fury den wefentlichen Untevidhied
in pen Vertehrafattoren bed Gotthard's und ded Lufmanier’s.

Unter den maggebenven BVevhiltnijfen nimmt die Entfermung ober bdie
jeweilige Weglange den erjten Rang ein; denn die Fitrzeve Linie bedingt in
ber NRegel den woblfeilern Preid, und bei ber vielfeitigen Konfurreny ift dev
Hanvel fo empfindlid), daf auch der fleinfte Unterichied in den Trandport-
fojten eine mertbave und bidweilen gany entideidende Wirkung audiibt. BVon
ben verjchiedenen Bertehrdgebieten, welche fid) nach dem Wafftabe der Eitv-
seften Rinte fiv jede Alpenbahn, je nach den verjchicdenen Audgangdpuntten
vont Jtalien her bilven, ift mm ber Antheil ded Gotthard’3d viel audgedehn-
ter al3 derjenige ded Lufmanier’.

Die Widhtigteit der Berfehrdgebiete hingt aber md)t nur von der Aug-
dehnung derfelben, jondern in hohem Grade aud) von anbdern Umitinden ab. -
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Bor allem fommt ven ndbher liegenden Theilen eine grdfeve Bedeutung
ju. Sie bilben und ndbhren ben Lofalverfelir, in weldem ein wefentlicher
Fattor der Gifenbahuneinnahmen bejteht. RKleineve Reifen werden -diter und
“3abhlreicher audgefithrt ald grofere, und eine Menge von Giitern vermag nadhy
Wertlh, Gewidyt oder Bejdhaffenbeit lange Tvandporte gar nidht ju evtvagen.
" Die Sdyweiz wiegt alfo in der Frage der Alpenbabhn weit mehr ald irgend
ein andered ebenjo gri)ﬁes i!anb auf bder SJ‘tbtbieite ber Alpen. Und bie
. Sdywety wird nun mit der WMehraabl ihrer Kantone und mit vier Funftheilen
ihrer Bevdlterung, fowobl fitv die BVerbindbung mit dem Kanton Teffin, ald
oudy fitv den internationalen Perfonenvertehr. und den Eigen- und Tranfit-
banbel mit Jtalien, auf die Gotthardbahn angewiefen.

Die- Witrdigung der Vertehrdgebiete fithrt ferner zur Frage, ob und
weldie Gitter in gropevem Maage sum Audtaufche fommen. Lnbder von
einer gleichartigen Produftion, ober Lander, bderen Jndbufirie nody wenig
entwictelt ober nur fiir den eigenen Bevarf zu avbeiten gewohnt ijt, werben
eine ftarfe Bewegung von Pevfonen und Giitern nidit hervorbringen. Jn
viefer age befinden fid) nun diejenigen Theile von Bavern und Wiivitemberg,
die yum Lutmaniergebiet gehdren. Undb wenn der ndrdlide Theil ded letern,
namentliy Sadyfen, fitv die Audfulhr produgirt, jo vermag doch der Hanbdel
mit Stalien eine evhebliche Bedeutung nicht ju gewinnen. Die Elemente ded
- PWaavenvertehrd finden fih bhingegen in rveidhem Maage im Gebiete ded
Gotthard’d. Daffelbe enthdlt in Baden, im Eljaf, in der Pfalz, in ben
beutidien Rbeinlanven, in Belgien und in Holland Lauder von einev theil-
weife fehr audgebilveten JInduftvie, von eiitem [ebhaften SHandel wud wvon
einer grogen Konjiumtiond - Fabigteit, und c3 bejit nodh) ven audjdylielidhen
und gany entjcheidbendben Bovjug, maflenhajte Tvandporte von Eifen und
noch) mehr von Steintohlen nad) Nord=Jtalien audfithren ju Wunen.

Die Gotthardbabhn wird audh, ald bdie firgejte Verbindung wijdhen
Cngland und Jtalien und dem Orient, einen gewinnveiden Tvandport von
englifchen Fabritaten und fibechaupt von Giitern evhalten, die einer hobhen
Seeafjefurangpramie audgejest find, oder bei deven Befdrberung ed unddit
auf Schnelligteit anfommt. Und wenn der englijde Handel jefst chon Seld,
Seide, Thee, Jnbigo und ahnlide werthoolle Gegenjtanve ftber die Landenge
von ©uey gehen 1Gjt, ober in einer nicht gav fernen Seit jolde Trandporte
in immer grdfeven Dimenfionen itber diefelbe geben laffen wird, jo muf
fidy diefe Bewegung zum Theil aud) auf die Gotthardbabhn iibertragen.

Bu Ungunjten der Lubmanierbahu fallt ferner in bdie Waagidwale,
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daf fie die Verbindung zwijchen Jtalien und BVanern unbd dem norvdftlichen
Deutichland diber ditreidhijcied Gebiet erftellen muf, und dag fie die An-
siehungdtraft entbeht, weldye .in grogern Handeld- und Inbujtriejtadten be-
fteht, und weldje die Gotthardbabhn burd) bie RNiahe von Biivich, Bafel, Wiih!-
baufen und anbexn Orten befitit.

Mag man daher vom Standpunfte dev Sdyweiz nady ver beffern Vex- '
bindbung mit dbem Komton Teffin und mit Jtalien und nady einer mdglichit
centralen Tranfitlinie fiv NReifende und Waaren, oder vom Stanbypuntie
Stalien’d nady der mebhr ober weniger reichen HAlimentation ded Seehanbdels,
nady ber BVevrmehrung der Ein- und Audfubr, und nackh dem woblfeileven
Bezug von Majchinten, Eifen- und Steintohlen ald den madytigiten Hebunga-
mitteln der Jnbuftvie, ober endlich von eimem gany allgemeinen Standpuntte
aud nur nad) der Hidyjten Summe ded Berlehrd uvtheilen, o wird der
Borrang immer der Gotthardlinie zufallen.

Wir witnjdhen und Hoffen, daf die hohe Widtigleit einer Eifendbabm-
verbindbung wijden der Schweiy und Jtalien, und ber {tberiviegende Borzug
ver ®otthardlinie vor den anbern in Frage liegenden Projeften immer mehr
Anerfennung finden mdge, und vdak zur Audfihrung der verfehrdveidhiten
Alpenbabhn in naher Beit entjcheivenve Vejchlitffe gefapt werden.
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Prix de transport pour

fe fiir rohe

Prezzi di trasporte per Cotone

Ports de mer. _ Bile Berne Genéve Glaris

fr. ots, fr. cts, fr. cts. fr. cts. f.

Amsterdam . . . . . . 4505 61.05  68.85 66.97
Anvers . . . . . . . 46.50 62. 50 70.80 - 60.75 |
Bréme . . . . . . . 66.28 82,08 103.68 85. 58 :
Hamhourg (Harbourg) . . 70.—  85.80 107.40  89.30
Hidvee. . . . . . . . 71.50 87.60 90.70 95. 90
Marseille. . . . . . . 47.50 57.90 36. 50 71.90
Rotterdam . . . . . . 43.70 59,70 67.50 65.75 7.
&énes via St-Gothard . 76.60 75.05 96.45 75.85  $8.%
, Lukmanier . 89.70 94. 50 115.90 67.55 107.7

+ Mont-Cenis . .  97.40 81.40 60. — 95. 60 68.2

Coton brut.

Anvers . . . . . . . 46.50 64.70 76.10 71.03 81.9%
Bréme . . . . . . .| 66.28 84.28 111.68 89.08 1014
Hambourg (Harbourg) . .  70.— 88. — 115,40 92.80 105.%
Hidwre. . . . . . . .| 4850 66.70  77.90  78.30
Marseille. . . . . . . 47.50 64.50 36.50 ~ 77.80  48W
Rotterdam . . . . . . 48.20 ' 66,40 77.80 72.73 83.60,
Génes via St-Gothard .| 94,15 95.65 123.65 95.— 1128
, ‘Lukmanier . . 111,60 116.40 143.80 86.20 133.60
.+ -Mont-Cenis . ., 121,80 104. 40 76.40 117.40 87.% g

Cafe.
&
=

Amsterdam . . . . . . 48.20 66.40 77.80 72.88 83.60
Anvers . . . . . . . 4650 6470 76,10  71.03 81.90
Bréme . . . . . . . 90.78 108.78 136.18 113.58  125.%
Hamhourg (Harbourg) . . 92.80 110.80 138.20 115.60 128.-\
Bivre. . . . . . . . 6450 8270 67.54 9430 T4
Marseille. . . . . . . 56.12 59.30 31.80  72.30 = 439
Rotteedam . . . . . . 48.20 66.40 77.80  72.78 es.eo‘
G énes vic St-Gothard .  88.95 91.— 119.— 90.40 108.24

, Lukmanier . . 107.— 111.80 139.20 81.56 129.—

, Mont-Cenis ., . 111.60  94.20  66.20 107.20  77.—

Sucre raffiné.

>Amterdan .. . . . 48.20 66.40 77.80 72.38 83.60



Café et Sucre faﬂiné.

md 3udier-

Caffe e Zucchero raffinato. .

Lucerne

fr. ots,

Amsterdam . . . . . 59.25
Amvers . . . . . . 6070
Bréme. . . . . . . 8438
Hambourg (Harbourg) .  84.—
Havee. . . . . . . 8580
Marsellle. . . . . . 6170
Rotterdam . . . . . 57.90
G énes via St-Gothard 60.30

. Lukmanier . 84. 50

, Mont-Cenis . 96.10

Amsterdam . . . . . 61.40
Anvers . . . . . . 6270
Bréme . . . . . . 88.48
Hamburg (Harbourg) . . 86.— .

" Bdvee. . . . . . . 6470
| Marselle. . . . . . 68.70
. Rotterdam . . . . . 64.40
. Gémes via St-Gothard 77.25
. Lukmanier . 105.40

. Mont-Cemis . 122.80

Amsterdam . . . . . 64.40
Anvers . . . . . . 62.70
Bréme . . . . . . 112.98
Hambourg (Harbourg) . 108.80
Hdvre. . . . . . . 80.70
 Marseille. . . . . . 72.32
" Retterdam . . . . . 64.40
G énes via St-Gothard 72 60

. Lukmanier . 100.80

. Mout-Cenis . 112.60

fr. cts.

66. 05
67.50
87.08
90. 80
78.30
51.40
64.70
82, 50
99. 30
78. —

72.20
70.50
90.08
93.80
72.50
52.40
72.20
102. 65
122.20
99. 60

72.20
70. 50
114.58
116. 60
71.42
53.42
72.20
98. —
117.60
89.40

fr. ots.

58.57

48.44

66. 80
70. 60
82.50
58.70
52.35
72.90
82.95
85.20

58.82
58. 22
66 80
70.50
65.10
64. 30
59.17
91.65
108. 40
108. 20

68.82
58.22
91.50
98. 50
81.10
63.10
59.17
87. —
98.76
98, —

fr. ots.

62.17
55.95
74.40
78.20
90. 50
66. 50
60. 95
76.35
78.95
90. 20

71.38
70.08
74.40
78.20
75.90
74.90
71.78
95.80
94.20

115. —

71.38
70.03
99.18

101.20

91.90

69.90°

71.78
91.20
89.55
104. 80

fr. ots.

57.37
51.15
72, —
75.70
85.560
61. 50
56.15
68.45
78.95
86.20

64. 38
63.03
73.20
76.90
69.10
68.10

64.73

88.33
97.40
108. 20

64. 38
63.03
77.90
99.90
85.10
63. 10
64 73
81.90
92.75
98, —

fr. cts.
56. 67
50. 35
75.18
78.90
86. 50
61. 50
55.85
64.80
74.10
85.20

61.98
60. 63
77.48
81.22
67.90
66.90
62.33
82.40
92.40
107. —

61.98
60.63
101,98
104. —
83.90
61.90
62.33
71.75
87.80
96.80
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1) Distances en kilométres.

Amsterdam 768 | 715 | 823 939 | 856 855 975 896 | 88
Anvers . 653 | 600 | 708 827 | 742 740 860 781 |
Bréme . L. 886 | 833 | 941 | 1000 | 916 973 | 1093 990 | 9
Hambourg (Harbourg)?) . 927 | 874 | 982 | 1041 | 957 | 1014 | 1184 | 1031 | 9
Havre . 810 | 757 | 814 984 | 904 816 867 938 | W
Marseille . 752 | 771 | 677 926 | 846 645 518 880 | 881
Rotterdam 748 | 695 | 803 | 922 | 887 | 835 | 965 | 876 | 89
Mrieste viaTolmezzo-Brenner | 772 | 811 | 854 | 697 | 679 | 886 | 1006 713 | 649
Venise vic St-Gothard | 629 | 656 | 652 | 714 | 633 | 684 | 811 | G6S | 66
. Lukmanier . 705 | 768 | 787 | 531 | 676 | 819 | 939 601 | 646

., Simplon 824 | 850 | 742 998 | 918 710 681 952 | 954

. Belluno-Brenner | 753 | 792 | 835 678 | 660 | 867 957 694 | 630

Génes via St-Gothard | 493 | 520 | 516 | 578 | 497 | 548 | €75 532 | B
. Lukmanier , 569 | 622 [ 651 | 395 | 540 | 683 | 803 465 | 510

, Simplon 644 | 670 | 562 818 | 738 530 501 772 | T4

. Mont-Cenis . 711 | 737 | 636 885 | 805 604 477 839 | 840

Milan via St-Gothard | 347 | 374 | 370 | 432 | 351 | 402 | 529 386 | 37
, Lukmanier 423 | 476 | 505 | 249 | 894 | 537 | 657 319 | 364

» Simplon 542 | 568 | 460 716 | 636 428 399 670 | 672

. Mont-Cenis . 689 | 715 | 614 | 863 | 783 | 582 | 455 817 | 818

Turin via St-Gothard | 446 | 473 | 469 | 531 | 450 | 501 | 628 485 | 44
» Lukmanier , 522 | 575 | 604 348 | 493 636 756 418 | 48

.+ Simplon 597 | 623 | 515 771 | 691 483 454 725 | 1
+ Mont-Cenis , 545 | 571 | 470 719 | 639 438 311 673 | 674

Bologna via 8t-Gothard | 563 | 590 | 586 | 648 | 567 | 618 | 745 602 | W3
» Lukmanier , | 639 | 692 | 721 465 | 610 753 878 5356 | 580
. Simplon 758 | 784 | 676 | 932 | 852 | 644 | 616 886 | 8688
» Mont-Cenis 880 | 906 | 805 | 1054 | 974 | 773 | 646 | 1008 1009
» Verona-Brenner | 875 | 914 | 957 | 800 | 782 | 989 ! 1109 816 | 7562

1) Pour les lignes en exploitat

les disti

sont tirées des tarifs directs; suisses.

2) Les distances sont mesurées pour Harbourg; de Harbourg 3 Hambourg il y a environ 12 kilométres de navigatio
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1) Distances en kiloméatres. ’ 7
Amsterdam 921 | 811 | 852 | 807 | 843 | 797 | 862 | 838 | 839 | 818
Auvers . .| 806 | 696 | 737| 694 | 728 | 682 | 757 | 725 | 724 | 703
Bréme . . . . . . .11039 | 929 | 970 868 | 961 | 915 | 923 | 899 | 957 | 926
Hambourg (Harbourg) . . .|1080 | 970 1031 909 [1002 | 956 | 964 | 940 | 998 | 967
Hévre . 769 | 853 | 748| 855 | 885 | 803 | 945 | 887 | 881 | 860
Marseille . 579 | 769 | 642 830 | 801 | 697 | 887 | 829 | 797 | 802
Rotterdam 901 | 791 | 832| 789 | 828 | 777 | 852 | 820 | 819 | 798
Trieste via Tolmezwo-Brenner | 952 | 783 | 883 713 | 783 | 830 | 644 | 695 | 761 | 729
Venise via 8t-Gothard | 750 | 560 | 707 | 648 | 529 | 651 | 674 | 617 | 551 | 590
. Lukmanier . 885 | 716 | 816 699 | 716 | 763 | 639 | 670 | 694 | 655
. Simplen ., ,| 644 | 834 | 720| 902 | 866 | 776 | 959 | 901 | 862 | 874
+ Belluno-Brenner | 933 | 764 | 864 | 694 | 764 | 811 | 625 | 676 | 742 | 703
Génes via St-Gothard | 614 | 424 | §71| 512 | 393 | 515 | 538 | 481 | 415 | 454
» Lukmanier . 749 | 580 | 680 | 563 | 580 | 627 | 503 | 5634 | 658 | 519
. Simplon 464 | 654 | 540 722 | 686 | 595 | 779 | 721 | 682 | 694
» Mont-Cenis . 588 | 728 | 601} 789 | 760 | 666 | 846 | 788 | 756 | 761
Milan via St-Gothard | 468 | 278 | 425| 366 | 247 | 350 | 392 | 335 | 260 | 308
. Lukmanier . 603 | 434 | 534 | 417 | 434 | 481 | 357 | 388 | 412 | 373
» Simplon 862 | 562 | 438] 620 | 584 | 493 | 677 | 619 | 580 | 592
» Mont-Cenis . 516 | 706 | B79| 767 | 788 | 634 | 824 | 766 | 734 | 739
Turin via St-Gothard | 567 | 377 | 524 | 465 | 346 | 468 | 401 | 434 | 368 | 407
, Lukmanier . 702 | 533 | 633 516 | 533 | 580 | 456 | 487 | 511 | 472
. Simplon 417 | 607 | 493| 675 | 639 | 548 | 732 | 674 | 635 | 647
» Mont-Cenis , 872 | 562 | 435| 623 | 594 | 490 | 680 | 622 | 590 | 595
Bologna vic 8t-Gothard | 084 | 494 | 641 582 | 463 | 585 | 608 | 551 | 485 | 524
» Lukmanier . 819 | 650 | 750 633 | 650 | 697 | 573 | 604 | 628 | 589
» Bimplon 578 | 768 | 654 836 | 800 | 709 | 893 | 835 | 796 | 808
» Mont-Cenis , 707 | 897 | 770) 958 | 929 | 825 {1015 | 957 { 925 | 930
« Verona-Brenner | 1055 | 886 | 986 | 816 | 886 | 933 | 747 | 798 | 864 | 825

8) Les différences de distances pour la Chaux-de-fonds et le Loecle sont les m8mes que pour Neuchitel.




1) Point de jonction des chemins de fer de 1a Forét moire, du Danube ot du Rbin,

2) Entrée du Wiesenthal,

o H P
[ S £ 3 % o g oy
TIE|E|E|g|5|5|&|E\|¢E
S|lEd|g |8 |33 |2|3S|& |
Distances en kilométres.
Amsterdam 675| 686 516! 797 | 642| 705 | 495 623 | 594|764
Anvers . b45| 594 | 524| 705 | 50| 618 | 503| 531 | 576|614
Brdme . . . . . . 632 766| 577|878 | 723 | 888 | 579| 704 | 655841
Hambourg (Harbourg)*) 673 807| 618 919 | 764| 879| 620| 745| 696 888
Havre . 824| 824 | 814|906 | 785| 770| 793 766 | 855 87
Marseille . 937 | 838| 992|881 | 881 784 990| 879 | 968 80
Rotterdam 574 689 519 800 | 645| 708| 498| 626 597 769
[ Trieste via Verona-Brenner | 1027 { 1120 | 1049 | 912 | 1105 | 1066 | 1070 | 1086 | 996 | 948
» Tolmezzo-Brenner | 777 | 870 799, 662 | 855| 816| 820 836| 746 693
Venise via st-Gothard | 857 723| 012: 684 | 766| 660| 933 785| 886! 648
» Lukmanier 906 | 821| 954! 659 , 852 767| 975| 833 | 901|690
. Simplon 1051 9171106 953 | 960| 863 | 1127 | 979 1082| 922
« Verona-Brenner | 823 | 916 | 845| 708 | 901 | 862 | 866 | 882 792/ 739
» Belluno-Bremmer | 758 | 851 | 780, 643 | 836 797 | 801 | 817 | 727 | 674
Génes via St-Gothard | 721| 587 | 776| 548 | 630| 533 797 | 649 750 532
» Lukmanier 770| 685| 818 523 | 716| 631 839 | 697 | 765| 554
. Simplon 871 737| 926| 773 | 780 683 947 799 902| 742
« Mont-Cenis 938 | 804 | 993 | 840 | 847( 750|1014| 866| 969 | 809
» Brenner 10121105 | 1034 897 | 1090 | 1051 | 1055 | 1071 | 981 | 928
Milan via St-Gothard | 575| 441| €630| 402 | 484 | 387| 651 503| 604 | 336
» Lukmanier 624| 539| 672|377 | 570| 485| 693| H551| 619 | 408
» Simplon 769| 635| 824|671 | 678| 581 | 845 697 800 | 640
. Brenner 871| 964 | 893! 756 | 949| 910 914! 930| 840| 787
Turin  via St-Gothard | 074| 540 729! 501 | 583| 486 | 730| 602| 703/ 485
» Lukmanier 723| 638 771! 476 | 669 584 792| 650 718| 507
, Simplon 824 | 690( 879! 726 | 733| 636| 900| 752| 855]| 695
+ Mont.Cenis 772 638 827 674 | 681 584 | 848| 700| 808 | ¢48
Bologna via 8t-Gothard | 791| 657| 846| 618 | 700| 603 | 867| 719 820/ 602
» Lukmanier 840| 755| 888|593 | 786| 701| 909 | 767| 835| 624
» Simplon 985| 8511040 887 | 894 | 797{1061| 9133|1016 | 856
» Brenmmer ., .| 880| 973| 902|765 | 958| 919 | 923| 939| 849 796



| Esslingen

Distances en kﬂométrel:

642
650
703
744
928
1023
645

923
673

841
828
1095
719
654

705
692
915
982
908

559
546
813
767
658
645
868
816

75
762
1029
776

581
589
642
683
921
1034
584

990
740

895
1134
786
721

744
759
954
1021
976

598
613
852
834
697
712
907
855
814
829
1068
843

682
690
743
784
968
983
685
949
699
801
823
1055
745
680
665
687
875
942
934

519
541
778
793
618
640
828
776
735
757
989
802

628
636
689
730
914
1009
631

937
687

827
842
1081
733
668
691
706
901
968
922
545
560
799
781

644
659
854
802
761
776
1015
790

668
676
729
770
954
969
671
963
713
87
809
1041
759
694
651
673
861
928
948
505
527
759
807
604
626
814
762
721
743
975
816

748
718
809
850
914
889
751

982
782

707
729
961
78
718

371
593
781
848
967
425
47
679
826

524
546
734
682
641
663
895
835

721
729
782
823
1007
986
724

844
594

790
749
1058
640
575

654
613
878
945
829
508
467
776
688

607
566
831
779
4
683
992
697

498
506
531
572
898
1095
501

1130
880

1015
1057
1209
926
861
879
921
1029
1096
11156

733
775
927
974

832
874
982
930

949
991
1143
983

806
814
805
846
1092
1071
809

839
589

875
825
11438
635
570

739
689
963
1030
824

593
543
861
683

692
642
916
864
809
759
1077
692

691
699
575
616
1074
1221
694
1013
763
1025
984
1293
809
744
889
848
1113
1180
998

743
702
1011
857
842
801
1066
1014
959
918
1227
866

817
870
911
1036
998
812

756
506
786
721
1070
552
487

659
585
890
957
741
504
439
788
600
603
538
843
791
720
655
1004
609

8) Point de jonction des chemins de fer des vallées de la Kinzig et du Rhin.
4) Les distances sont mesurées pour Harbourg; de Harbourg & Hambourg il y a environ 12 kilomatres de navigation,

850
858
810
851
1153
1132
853

778
528
936
886
1204
574
509
800
750
1024
1091
763
654
604
922
622
753
703
977
925
870
820
1138
631

686
694
686
676
1069
1161
689

953
703
965
924
1233
749
684
829
788
1053
1120
938
683
642
951
797
782
741
1006
954
899
858
1167
806

1157

1037
787

1003

980+

1267
833
768

867
844
1077
1144
1022

721
698.
975
881
820
797
1030
978
037
914
1191
890




Allemagne. Bentfo-
I1. Régiaad
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‘ Distances en kilométres.
Trieste ! }
| via Verona-Bremner | 1419 | 1478 | 1588 | 1657 @ 1283 | 1901 | 1310 | 1251 | 128
. Tolmezzo-Bremner | 1169 | 1228 | 1338 | 1807 ! 983 | 16561 | 1060 | 1001 97
i I !
! Venise : i' : :
| ! '
via Verona-Brenner | 1215 | 1274 ; 1384 | 1353 | 1029 | 1697 | 1106 | 1047 | 1019
. Belluno-Brenner | 1150 | 1209 | 1319 | 1288 | 964 | 1632 | 1041 982 954
Génes
tia St-Gothard 1345 | 1248 | 1353 | 1497 | 1159 | 1827 | 1236 | 1127 | 10
, Lukmanier . .| 1304 | 1290 | 1395 | 1456 | 1118 | 1786 | 1195 | 1086 | 1058
. Bremmer . | 1404 | 1463 | 1573 | 1542 | 1218 | 1886 | 1295 | 1236 | 1208
Milan
via St-Gothard 1199 | 1102 | 1207 | 1351 | 1013 ; 1681 | 1090 | 981 | o33
. Lukmanier . .| 1158 | 1144 | 1249 | 1310 | 972 | 1640 | 1049 940 912
« Bremmer . .| 1263 | 1322 | 1432 | 1401 | 1077 | 1745 | 1154 | 1095 | 1067
| Torin
via St-Gothard | 1208 | 1201 | 1306 | 1450 | 1112 | 1780 | 1189 | 1680 | 152
, Lukmanier . | 1257 | 1243 | 1348 | 1409 | 1071 | 1739 | 1148 | 1039 | 1011
. Bremner. . .| 1407 | 1466 | 1576 | 1545 | 1221 | 1889 | 1298 | 1239 | 1211
| Bologna i
' vis St-Gothard | 1415 | 1318 | 1423 | 1567 | 1229 l 1897 | 1306 | 1197 ;| 110
» Lukmanier . .| 1374 | 1860 | 1465 | 1526 | 1188 | 1856 | 1265 | 1156 | 1128
. Bremmer. . .| 1272 | 1331 | 1441 | 1410 | 1086 ; 1754 | 1163 | 1104 | 1076
1]




land. _Germania.
Nord et Nord-Est.
3 [
H |
s | 2 § i170%2
| 5 HERERERE:
Distances en kilométres.
Trieste
via Verona-Bremner | 1289 | 1629 | 1465 | 1256 | 1642 | 1874 | 1664
» Tolmezzo-Brenner | 1039 | 1379 | 1215 ) 1006 | 1892 | 1124 | 1414
Venise
via Verona-Bremner | 1085 | 1425 | 1261 | 1052 | 1438 | 1170 | 1460
« Belluno-Brenner | 1020 | 1860 | 1196 | 987 | 1373 | 1105 | 1896
Génes
via St-Gothard . | 1215 | 1304 | 1230 | 1182 | 1439 | 1300 | 1552 | 1477 | 1147
» Lukmanier | 1174 | 1436 | 1272 | 1141 | 1481 | 1259 | 1549 | 1436 | 1106
» Brenmnmer , 1274 | 1614 | 1450 | 1241 | 1627 | 1359 | 1649 | 1586 | 1228
Mitan
via St-Gothard .| 1060 | 1248 | 1084 | 1036 | 1293 | 1154 | 1406 | 1331 | 1001
« Lukmanier . 1028 | 1290 | 1126 | 995 | 1335 | 1113 | 1403 | 1290 | 960
» Brennmer . 1133 | 1473 | 1309 | 1100 | 1486 | 1218 .| 1508 | 1395 108’{
Turin .
via St-Gothard . | 1108 | 1347 | 1183 | 1135 | 1392 | 1253 | 1505 | 1430 | 1100
» Lukmanier . 1127 | 1889 | 1225 | 1094 | 1434 | 1212 1562 1389 | 1059
» Bremner . 1277 | 1617 | 1453 | 1244 | 1630 | 1362 | 1652 | 1539 | 1231
Bologna
vis St-Gothard . | 1285 | 1464 | 1300 | 1252 | 1508 | 1370 | 1622 : 1547 | 1217
» Lukmanier 1244 | 1506 | 1342 | 1211 | 1551 | 1329 | 1619+ 1506 | 1176
« Brennmer , 1142 | 1482 | 1318 | 1109 | 1495 | 1227 | 1517 | 1404 | 1096

Les distances sont mesurées pour Harbourg; de Harbourg & Hambourg il y & environ 12 kilomdtres de navigation,




emage. Beut[dyland. Germania.

HIL. Région de I'Ouest et du Nord-Ouest.

Aix-la-Chapelle
Cassel
Coblence
Cologne
Créfeld
Disseldorf
Essen
Francfort
Luxembourg
Mayence
Munster
Traves

I
|
'
!
|
|
|

Distances en kilométres.

']
Marseille .|1110 | 1280|1148 | 1143 | 1193|1183 11226 (1079 | 933 | 1054 [ 1328 | 988

Trieste
via St-Gothard |1362 | 1404 | 1304 | 1381 | 1433 | 1421 | 1464 | 1203 | 1185 | 1210 | 1566 | 122
» Lukmanier . .|1464 | 14461350 | 1439 | 1491 | 1479 | 1522 | 1245 | 1287 | 1256 | 1609 | 1202
» Verona-Brenner | 1399 | 1299 | 1241 | 1330 | 1382 [ 1370 | 1413 | 1136 | 1310 | 1147 | 1500 | 1275
» Tolmezzo-Brenner | 1149 : 1049 | 9911080 (1132 |1120|1163 | 886 |1060| 897 | 1250 ] 102

Venise
via St-Gothard | 1158 | 1200|1100 | 1177|1229 |1217|1260( 999 | 981 | 1006 | 1362 | 1022
» Lukmanier . .|1260 1242|1146 1235|1287 (1275|1318 1041 (1083 | 1052 | 1405 | 1088
» Verona-Brenner | 1195 | 1095 | 1037 | 1126 | 1178 | 1166 | 1209 | 9321106 |- 943 | 1296 | 1011
» Belluno-Brenner | 1130 | 1030 | 972|1061 1113|1101 (1144 | 867 |1041| 8781|1231 | 1006

Génes
via St-Gothard |1022 | 1064 | 9064 | 1041 | 1093 | 1081 | 1124 | 863 | 845 870| 1226 s34
» Lukmanier . .[1124|1106|1010{1099 1151|1139 (1182 | 905| 947 | 916|1269| 952

» Simplon . . .]1153 | 121411141186 |1286|1226|1269|1013| 976|1020| 1371 | 1081
» Mont-Cenis . .|1159 | 1281 1181|1192 1242|1232 (1275|1080 982 (1087 | 1377 [ 1087
Milan ; .

via St-Gothard | 876 | 918 | 818 | 895 947| 035 978 | 717 699 | 724| 1080 740
» Lukmanier . .| 978 | 960| 864 953|1005| 9931036 | 759 | 801 | 770|1123| 806
. » Simplon . . .]1051 | 1112(1012|1084 1134|1124 (1167 | 911| 874| 9181269 | 929
» Mont-Cenis . .]1137 !1259 1159|1170 (1220}1210 (1253|1058 | 960 | 1065 | 1355 | 1015
Turin

via St-Gothard | 9075|1017 | O17| 994 | 1046|1034 | 1077 | S816| 708 | 823 | 1179

83
« Lukmanier . .[1077 | 1059 | 963 | 1052 1104 | 1092 | 1135 | 858 | 900| 869 |1222| 905
» Simplon . . .]1106 | 11671067 | 1139 1189|1179 |1222| 966 | 929 | 973 |1324| 984
» Mont-Cenis . .| 993 | 1115|1015 | 1026 | 1076 | 1066 | 1109 | 914 | 816| 921|1211] 87
Bologna

viaS¢.Gothard | 1002 | 1134 | 1034 | 1111 [ 1163 | 1151 [ X194 | 933 | O15| 9040|1296 | 056
» Lukmamer . .11194 |1176|1080|1169 1221|1209 |1252| 975|1017| 986 | 1339 | 1022
. Simplon . . 11267 | 1328 | 1228 | 1300 | 1350 | 1340 | 1883 | 1127 | 1090 | 1134 | 1485 | 1145
» Bremmer . . .|1252 | 1152|1094 |1183 | 1235|1223 |1266| 989 |1163 | 1000 | 1858 | 1128




llollande.
Olando.

Belgique. Belgien. Belgio.

"3;
3138

Distances en kiloméires.

Bruxelles

| Marseille 1135 | 1096 | 1042 | 1173
Trieste .
via Verona-Brenner . 1598 1665
» Tolmezzo-Brenner 1348 11415
| Penise |
| via 8¢-Gothard 1269 1336
» Lukmanier . . 1371 1438
| ., Verona-Brenner 1394 1461
» Belluno-Brenner 1329 1396
| Génes ;
| via @t.Gothard 1133 . 1200
|, Lukmanier . . 1285 1802
. Simplen . . . 1254 1292
| , Mont-Cenis . . 1239 1277
987 1054
1156
. Simplen . . . 1190
' Mont-Cenis . . 1255
| Turin
| via St-Gothara | 1073 | 1131 | 1028 | 1005 | 1086 061 968 | 1153 | 1095 1188 | 1168
| . Lukmanfer . .|1175|1233|1130 (1107 | 1188 | 1063 | 1070 | 1255 | 1197 | 1287 | 1270
| . Simplen . . . |1204 1223|1159 1117|1207 | 1092 | 1099 | 1245 | 1173 | 1319 | 1299
| . Mont-Cenis . . [1085|1089 |1040| 983 | 1073 |. 979 | 980 1111 | 1089 | 1206 | 1180
Bologna :
via @t-Gothard | 1190 | 1248 | 1145 | 1122 | 1203 | 1078 | 1085 | 1270 | 1212 1305 | 1285
» Lukmanier . .[1292 (1350 | 1247 | 1224 | 1805 | 1180 | 1187 | 1372 | 1314 | 1404 | 1887
| o Stmplon . . .|1365|1384 | 1320|1278 | 1868 | 1253 | 1260 | 1406 | 1334 | 1480 | 1460
o Mont-Cenis . .|1420 | 1424 | 1375 | 1818 | 1408 | 1314 | 1315 | 1446 | 1874 1541 | 1616

j . Brewmer . . . [|1426 1496 ( 1393 | 1370 | 1451 | 1307 | 1333 | 1518 | 1473 | 1418 1421|L




Colel LT
| _IEEl L |k . =
ER N IR RE AT
S |82 |8 |F A'A|&iA|&
Distances en kilométres.
Har‘eﬂle .11007 5935 1130 | 1165 929§ 780 11079 | 561 548 | 1038 | 1153 | 1107
Trieste | ; i
tvia Verona-Brenner | 1621 | 1238 , 1744 | 1721 143151137‘1787 1325 11279 | 1585 | 1700 | 1815,
» Tolmezzo-Breaner | 1371 988! 1494 | 1471 1181l 887 | 1537 1075i1029 1385 | 1450 | 156,
Venise | ;
via 8t-Gothard | 1262 | 833 1385 | 13721082, 732 | 1385 | 899| 853 | 1236 | 1351 | L4l
» Lukmanier . .[1364| 935: 1487 | 1474 1184: 834 | 1487 (1008 | 962 (1338 | 1453 | 1516
« Verona-Brenner | 1417 | 1034 | 1540 | 1517 | 1227 | 933 1583 | 1121 | 1075 | 1381 | 1496 | 1611
«» Belluno-Brenner| 1352 969!1475 145211162 | 868 [ 1518 (10566 | 1010 | 1316 | 1431 | 1548
IlGénea ‘ :
via @t-Gothard | 1126 | 697 1240 | 1236| 946 506 (1249 763, 717 {1100 1215|127
» Lukmanier . .|1228| 7991351 1338 1048I 698 {1351, 872 826 (12021317131
» Simplon . . 11127 | 636 1250|1285 (1048| 746 | 1206 677 | 6311157 |1272|12%8
» Mont-Cenis . .|1110| 642 ;1233|1268 1033 813 | 1182, 655 637 {1142 1257|1310
Milan
via 8t-Gothard | 980! 551 (1103 | 1090 800 | 450 | 1103 | 617 571| ©34{ 106911l
» Lukmanier . .11082! 6531205 1192 | 902| 552 |1205| 726 | 680|1056 | 1171|128
» Simplon . . .]10256; 534 (1148 |1183| 946, 644 | 1103 | 575| 529| 1055 | 1170|1181
« Mont-Cenis . .} 1088 . 620|1211|1246|1011| 791 |1160; 633 | 615| 1120 | 1285|118
Turin
via St-Gothard | 1079 | 6301202 [ 1189 | 899 | 549 | 1202! 716| 670 | 1053 | 1168 | 122
» Lukmanier . .|1181 752|1304 | 1291|1001 | 651 |1304| 825 7791155 | 1270
» Simplen . . .]1080| 589 |1203 | 1238|1001 699 {1158 | 630 584 | 1110 | 1225 | 118
» Mont-Cenis . .| 944 | 476 (1067 | 1102| 867 | 647 | 1016 | 489 | 471 976 | 1091 | 104
Bologna !
via St-Gothard I196: 7671319 | 1306 | 1016 666 | 1319 833 | 787 | 1170 | 1385|1347
» Lukmanier . .|1298| 869 |1421| 1408 |1118| 768 | 1421 | 942 | 896 | 1272 | 1887 | 1449)
» Bimplon . . .11241! 750|1864 | 1399|1162 | 860 |1319| 791 | 7451271 | 1886 1347
» Mont-Cenis . .|1279 811|1402| 1437|1202 982 (1351 | 824! 806 |1811)|14926]1
. Yerona-Brenner l474;i1091 1597 | 1574 | 1284 | 990 | 1640|1178 (113211488 |1558]1

* Aprds I'achivement de la nouvelle ligne de Paris 3 Dieppe ’Qﬂ
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reid).

Honfleur

1111

1819
1569

I 1417
1519
1615
1650

1281
1383
1287
1214

‘1135
11287
1135
1192

1234
1336
1190
1048

1351
1453
1851

612

Lille

1071

1618
1868

1269

-1871

1414
1849

1133
1286
1190
1175

987
1089
1088
1163

1086
1188
1148
1009

1203
13805
13804
1844
1471

Metz

870

1267
1017

018
1020
1063

998

782
884
913

919

636
738
811
897

735
837
866
753

852
954
1027
1088
1120

Mulhouse

1094
844

689
791
890
825

553
656
703
770

407
509
601
748

508
608
656
604

623
725
817
939
947

Nancy

818

1266
1016

861
963
1062
997

725
827
856
862

§79
681
754
840

678
780
809
696

795
897
970
1031
1119

|
3
A

Francia.

g

Rouen

St-Quentin

Distances en kilomatres.

866 845 1015

15682

1332

1180
1282
1378
1313

1044
1146

992
969

898
1000
890
947

997
1099
945
803

1114
1216
1106
1138
1435

1457
1207

1098
1200
12563
1188

962

1064
964
949

816
918
862
927

015
1017
917
783

1032
1134
1078
1118
1310

1728
1473

1321
1423
1519
1454

1185

1287

1141

11118

1039
1141

1039
1096

1138
1240
1094

945

1604
1354

1199
1301
1400
1835

1063
11656
1064
1049

017
1019
962
1027

1016
1118
1017

952 883

1255 | 1133
1857 1285
1255 1178

1287
1576

de 58 kilométres.

1218
1457

St-Valéry

1071

1685
1435

1326
1428
1481
1416

1190
1292
1191
1174

1044
1146
1089
1152

1143
1245
1144
1008

1260
1362
1305
1343
15638

Sedan

1411
1161

1062
1164
1207
1142

926
1028
1057
1048

780
882
956
1026

879
981
1010
882

996
1098
1171
1217
1264

Strasbourg

847

1117
867

799
865
913

729

813
880

317
583
711
868

616
682
766
714

733
799
927
1049
970

Troyes

749

1419
1169

1014
1116
1215
11560

878
980
868
853

732
834
766
831

831
938
821
687

948
1050
982
1022
1272
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Vesoul

645 |

1204 |
954

799
901
1000
986

768 |
688
694

517 |
619
586
672

616
718
641
528

733
885
802
863
1057



Observations.

1) Tableau pour la région du sud de I’'Allemagne.

Les distances par le Gothard pour Ulm et les villes de Baviére, Aschaftenbourg et
Wurzbourg exceptées, sont mesurées par Friedrichshafen ou Lindau et Romanshorn,
cest-a-dire par le lac de Constance. Cette ligne, comparée au chemin de fer nom
interrompu qui passerait par Schaffhouse ou par Amrisweil-Rorschach raccourcit de
14 & 20 kilométres.

2) Tableau pour la région du nord.

-Les distances par le Gothard pour Berlin, Breslau, Chemnitz, Danzig, Dresde, Halle, -
Leipzig, Magdebourg, Stettin, sont aussi mesurées par Friedrichshafen et Romanshorn.
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